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INFORMATIONIMPORTANTE:

La grande variété des unités ZF rend nécessaire une limitation des manuels de démontage et de
montage a une unité de production ZF standard. Une mise a niveau technique continuelle des unités
et extensions ZF concernant différentes options techniques, peut éventuellement rendre nécessaire des
étapes différentes, qui peuvent étre réalisées sans grandes difficultés par des spécialistes qualifiés,
grace aux vues perspectives inclues dans la liste des pieces détachées correspondante.

Le manuel de démontage et de montage se base sur le niveau technique d’une unité de production ZF
au moment de I’élaboration du manuel.

ZF Passau GmbH se réserve le droit de remplacer le manuel de démontage et de montage par une
version ultérieure a tout moment et sans préavis. Sur demande, ZF Passau GmbH vous informera sur
I’édition actuellement valable.

ATTENTION :

Pour les instructions concernant I’utilisation, la maintenance et les descriptions, se
référer au manuel d’utilisation ZF réf. de commande : 5872 984 002

Les instructions de démontage et de montage de I’essieu arriére se trouvent dans le
manuel de réparation

Essieu arriére T-7100 réf. de commande : 5871 955 102

Respecter les instructions et spécifications du fabricant du véhicule pour
I’installation et la mise en service de I’unité !
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—— M anue I d e technologie de latransmission
SERVICTE Z z tout-terrain et trains de roues
SERVICE réparation

PREFACE

Cette documentation a été congue pour des spécialistes formés par la ZF Passau a la réparation et a la
maintenance des unités ZF.

La présente documentation décrit un produit de série ZF dont le niveau de conception technique
correspond a la date d’édition.
Toutefois, en raison de la mise a niveau technique continuelle du produit, la réparation de I’ unité dont vous
disposez peut impliquer alafois des étapes de travail et des données de réglage et de test différentes.
Par conséquent, nous vous recommandons de confier les travaux a effectuer sur vos produits ZF aux
spécialistes et techniciens dont les connaissances pratiques et théoriques sont constamment mises a niveau

dans notre centre de formation.

Les centres de service mis en place par ZF Friedrichshafen dans |le monde entier vous proposent :

1. Du personnel formé en permanence
2. I’ équipement specifique, tels que des outils spéciaux

3. des pieces détachées ZF d' origine a la pointe de la technique

Tout letravail est effectué sur place avec le plus grand soin et la plus haute fiabilité.

De plus, les travaux de réparation effectués par les centres de service ZF sont couverts par la garantie
ZF conformément aux dispositions contractuelles applicables.

Tout dommage résultant de travaux effectués de maniére incorrecte et non professionnelle par des tiers et
tous frais conséquents encourus sont exclus de la responsabilité contractuelle.
Ceci s applique également si des pieces autres que les pieces d origine ZF sont utilisées.

ZF Passau GmbH

Département services

5871 956 002 0/1



—— M anue I d e technologie de latransmission
SERVICE r é p ar at | on tout-terrain et trains de roues

INFORMATIONS GENERALES

Le manuel de service traite tous les travaux nécessaires au démontage et au montage qui S ensuit.

Lorsde laréparation de latransmission, veiller alaplus grande propreté et al’ exécution professionnelle du
travail.

Désassembler |a transmission uniquement si des piéces endommagées doivent étre remplacées. Une foisles
vis et écrous enlevés, détacher les couvercles et |es éléments de carter équipés de joints en tapant |égerement
avec un marteau en plastique. Utiliser des dispositifs de traction adaptés pour enlever les pieces fermement
placées sur les arbres, telles que les roulements, les bagues de roulement et piéces similaires.

Effectuer le démontage et |e remontage sur une surface de travail propre. Utiliser des outils spécialement
concus a cet effet. Avant le remontage des pieces, éliminer tout résidu de joint au niveau des surfaces de
contact des carters et couvercles. Eliminer toutes |es ébarbures éventuelles ou aspérités similaires al’ aide

d’ une pierre a huile. Nettoyer les carters et couvercles, en particulier les coins et angles, avec un produit
adapté. L es pieces endommagées ou tres usées doivent étre remplacées. Un expert doit analyser si les pieces
telles que les roulements, rondelles de butée etc., sont sujettes a une usure normale due al’ utilisation et
doivent étre remonteées.

L es piéces telles que les bagues d’ étanchéité, plagues-frein, goupilles fendues etc. doivent généralement étre
remplacées. Les bagues d étanchéité radiales avec des levres usées ou abimées doivent également étre
remplacées. S assurer en particulier qu’il ne reste pas de copeaux ou autres corps étrangers dans le carter.
Vérifier le libre passage au niveau des trous et des rainures de grai ssage.

Graisser tous les roulements avant leur installation :

REMARQUE : Un four aréchauffer (bain d’ huile) ou un séchoir éectrique sont les seuls dispositifs
autorisés pour chauffer des pieces telles que les roulements, carters, etc. !
L es piéces mises en place a chaud doivent étre gjustées une fois refroidies, afin
d’ assurer un contact parfait.

ATTENTION

Lors de |’ assemblage de I’ unité, respecter précisement |les couples de serrage et les données de réglage
indiqués dans le manuel. Serrer les vis et écrous conformément au tableau standard joint, sauf indication
contraire.

L’ utilisation de joints fluides ou de Molykote est interdite au niveau de I’ é ément de commande des
transmissions, en raison du risque de dysfonctionnement.

Nejamais laver les disques d’ embrayage pourvus de garnitures de friction organiques (par ex. disques de
papier) (effet négatif sur I’ adhésion de la garniture)
Seul le nettoyage a sec est autorisé (peau de chamois).

Lors de lapose de circlips et d’ anneaux de retenue, veiller au contact précis avec lesrainures!

& DANGER
Respecter les instructions du fabricant lors de I’utilisation de détergents.

5871 956 002 0/2
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r é p ar at | on tout-terrain et trains de roues

Structure du manuel de service

La structure du manuel de réparation refléte I’ ordre des étapes de travail pour un démontage complet de
I"unité.

La liste des outils spéciaux nécessaires aux travaux de réparation est fournie dans le présent texte ainsi que
dans les chapitres « W » (liste des outils spéciaux) et « WB » (tableaux illustrés).

Informations importantes concernant la sécurité du travail

L es personnes réparant les unités ZF sont elles-mémes responsables de la sécurité du travail.

Le respect de toutes les réglementations applicables et exigences Iégales est une condition préalable,
afin d’éviter tout dommage personnel ou détérioration du produit dans le cadre des travaux de
maintenance et de réparation.

Les personnes effectuant les travaux de réparation doivent se familiariser au préalable avec ces
réglementations.

Le personnd doit étre suffisamment formé et qualifié pour effectuer une réparation adéquate des produits ZF.

Le réparateur est tenu d’ effectuer laformation.

Le manuel utilise les avertissements de sécurité suivants :

Ce symbole figure dans e manuel de réparation en cas de

& | ATTENTION remarqgue importante concernant des procédures de travail, des
méthodes, des informations spéciales et |’ utilisation d’ équipement
auxiliaire, etc.

Ce symbole indique des situations dans lesquelles un mangque
& DANGER d attention pourrait causer des blessures ou endommager le
produit.

|[REMARQUE :  Lire attentivement le manuel avant tous tests et travaux de réparation.

REMARQUE : | Lesillustrations, dessins et pieces ne sont pas toujours conformes al’ original ; il s agit
simplement d'illustrer la méthode de travail.

Les illustrations, schémas et pieces ne sont pas a I’ échelle ; ne pas tirer de conclusion
quant aleur poids et taille (méme dans une seule et mémeillustration).
Effectuer les travaux en fonction de la description donnée dans la |égende.

REMARQUE : Une fois les réparations et tests effectués, le personnel spécialisé doit vérifier que le
produit fonctionne a nouveau parfaitement.

5871 956 002 0/3
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VERGLEICHSTABELLE FUR MASSEINHEITEN

CONVERSION TABLE

TABLEAU DE CONVERSION

25.40 mm

1 kg ( kilogramme)
9.81Nm (1kpm)
1.356 Nm ( 0.138 kpm )

1kg/cm
1 bar (1.02 kp/cm?2)

0.070 bar ( 0.071 kp/cm?2)
1litre

4.456 litres

1litre

3.785 litres

1609.344 m

0° C(Celsius)

0° C(Celsius)

lin(inch)
2.205 1b ( pounds)

7.233 Ibf x ft ( pound force foot)
1 Ibf x ft ( pound force foot )
5.5601b/ in ( pound per inch)
14.5 psi (pound force per squar inch 1bf/in2 )
1psi (1bf/in2)

0,264 Gallon (Imp.)

1 Galon (Imp.)

0.220 Gallon ( US)

1 Galon (US)

1 Mile ( Landmeile)

+ 32° F ( Fahrenheit )

273.15 Kelvin

5871 956 002
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Hinweis :
Note :

Note :

BEZEICHNUNG DER GESETZLICHEN EINHEITEN

DENOMINATION OF STANDARD DIMENSIONS

DENOMINATION DES DIMENSIONS STANDARDISEES

langenbezogene Mal3e in kg/m;
linear density in kg/m;

Densité linéaire en kg/m;

flachenbezogene maRe in t/m?
areal density in t/m?

Densité superficielle en t/m?

Begriff
Unit
Unité

Formelzeichen
Formula Sign
Symbole

Neu
New
Nouveau

Alt
Old
ancien

Umrechnung
Conversion
Conversion

Bemerkungen
Note
Note

Masse
Mass
Masse

m

kg (Kilogramme)

kg

Kraft
Force
Force

N (Newton)

kp

Tkp=9.81N

Arbeit
Work
Travail

J(Joule)

kpm

0.102kpm = 1J=1Nm

Leistung
Power
Puissance

KW (Kilowatt)

PS (DIN)

1PS=0.7355 KW
1KW=136PS

Drehmoment
Torque
Couple

Nm (Newtonmeter)

kpm

1kpm=9.81Nm

T (Nm) =
F(N) r(m)

Kraftmoment
Moment (Force)
Moment (Force)

Nm (Newtonmeter)

kpm

1kpm=9.81Nm

M (Nm) =
F(N) r(m)

Druck (Uber-)
Pressure (Overpress)
Pression (Sur-)

pu

bar

atd

1.02 atii = 1.02 kp/cm?
=1 bar = 750 torr

Drehzahl
Speed
Nombre de tours

min -1

5871 956 002
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| COUPLES DE SERRAGE DES BOUCHONS (EN Nm) CONF. AU STANDARD ZF 148 |
Coefficient de friction : u tot.= 0,12 pour bouchons et écrous sans traitement ultérieur, ainsi qu’écrous phosphaté.

Resserrer a la main !
Se référer aux couples de serrage indiqués dans le tableau suivant, sauf indication contraire :

Filetage 1SO standard métrique DIN 13, page 13

Taille 8.8 10.9 12.9
M4 2.8 4.1 4.8
M5 55 8.1 9.5
M6 9.5 14 16.5
M7 15 23 28
M8 23 34 40
M10 46 68 79
M12 79 115 135
M14 125 185 215
M16 195 280 330
M18 280 390 460
M20 390 560 650
M22 530 750 880
M24 670 960 1100
M27 1000 1400 1650
M30 1350 1900 2250
M33 1850 2600 3000
M36 2350 3300 3900
M39 3000 4300 5100
Filetage 1SO fin métrique DIN 13, page 13
Taille 8.8 10.9 12.9
M8x1 24 36 43
M9x1 36 53 62
M10x 1 52 76 89
M 10x 1.25 49 72 84
M 12x 1.25 87 125 150
M 12x 1.5 83 120 145
M 14x 15 135 200 235
M 16x 1.5 205 300 360
M 18x 1.5 310 440 520
M 18 x 2 290 420 490
M 20x 1.5 430 620 720
M22x 15 580 820 960
M 24 x 1.5 760 1100 1250
M 24x2 730 1050 1200
M27x15 1100 1600 1850
M 27 x 2 1050 1500 1800
M30x15 1550 2200 2550
M 30x2 1500 2100 2500
M33x 1.5 2050 2900 3400
M 33x2 2000 2800 3300
M36x 15 2700 3800 4450
M 36x3 2500 3500 4100
M39x15 3450 4900 5700
M 39x3 3200 4600 5300

5871 956 002 0/6
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POINTS DE SEPARATION DE LA TRANSMISSION DE TRACTEUR ZF

T - 7100KT

Pour laréparation de groupes divers, ouvrir latransmission du tracteur aux points de séparation figurant

dans

|e tableau suivant.

Point de séparation A-A = moteur/carter d' embrayage

Point de séparation B-B = carter d’ embrayage/transmission powershift
Point de séparation C-C = transmission powershift/transmission principale

Point de séparation D-D = transmission principale/essieu arriere

X = séparation doit étre effectuée au point... (par ex. A-A)

| = carter d’ embrayage

Il = transmission powershift
Il = transmission principale
IV =essieu arriére

() =série
No | Groupes concernés Point de Point de Point de Point de
séparation | séparation séparation séparation
A-A B-B C-C D-D

1 Arbre d’entrée X (1) - - -

2 Carter d embrayage X (1) - - -

3 Embrayage A/B X (1) - - -

4 Embrayage D/C X (1) - - -

5 Arbre de sortie (boite de séparation) X (1) - X (3) X (4)

6 Embrayage principal - - X (1) X (2)

7 Unité de changement de vitesse - - - -
route/champ (pas d'illustr.)

8 Couvercle du réducteur de vitesse - - - -
(pasd'illustr.)

9 Traction avant - - X (1) X (2

10 | Réducteur de vitesse (pas - - X (1) X (2
d’illustration)

11 | Arbre sélecteur - - X (1) X (2

12 | Arbreintermédiaire - - X (1) X (2

13 | Arbre principal - - X (1) X (2)

14 | Arbreapignon - - X (1) X (2

15 | Différentiel - - - X (1)

16 | Arbre d’ entrée/PDF (pasd'illustr.) - - - X (1)

17 | Arbre de sortie/PDF (pas d'illustr.) - - - -

18 | PDF 2 ou 4 vitesses - - - -

5871 956

002
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:—-— Manue I d e destransmissionstout-tl?erefa?:?c?g
SERVICE r é p ar at | on trains de roues

1. UNITE DE COMMANDE DE VITESSE EL ECTRO-
HYDRAULIQUE

ATTENTION :

En cas de pannes de transmission dues a une unité de commande de vitesse défectueuse, nous
recommandons de remplacer I’unité de commande de vitesse compléte aux conditions prevues pour
les échanges.

Pour la référence de commande ZF pour I’unité de commande de vitesse complete, se référer a la liste
de pieces détachées correspondante.

La courbe de controle de pression ne doit pas étre modifiée sans le consentement préalable de ZF.
Pour cette raison, les unités de commande de vitesse doivent étre réparées exclusivement par les
centres de service ZF.

L’équipement adapté des ateliers de nos centres de service (bancs d’essai pour la commande des
vitesses et la transmission) ainsi que le personnel toujours qualifié sont la garantie pour une
réparation professionnelle.

Les instructions de démontage et de montage suivantes (page 1/01 ... 1/13) sont uniqguement destinées

aux centres de service ZF et aux fabricants de véhicules disposant d’un équipement d’atelier et de
spécialistes adapté.

Légende du schéma :

POINTS DE MESURE T-7100 KT

1 | PRESSION DU SYSTEME 18bar | M 10x1
2 | PRESSION PILOTE 10bar | M 10x1
3| EMBRAYAGE B 18bar | M 10x1
4 | EMBRAYAGE C 18bar | M 10x1
5| EMBRAYAGE A 18bar | M 10x1
6 | PRESSSION CONTROLEE 18bar | M 10x1
7 | EMBRAYAGE D 18bar | M 10x1
8 | PRESSION DE MAINTIEN / M 10x1
AERATION 18 bar

5871 956 002 11
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SERVICE r é p arat i on trains de roues

1.1 DEMONTAGE DE LA COMMANDE DE VITESSES ELECTRO-
HYDRAULIQUE

La figure ci-contre montre une unité de commande de vitesses
complete montée sur la transmission.

Retirer la vis d’ obturation, desserrer la vis de jonction interne et
démonter le tuyau d' huile (voir fleche).

Le cas échéant :
retirer les bagues filetées (fléches 1) et |e pressostat (fleche 2).

Desserrer |' assemblage fileté de I’ unité de commande des
vitesses, retirer I' unité de commande des vitesses compl éte ainsi
quelesjoints libérés avec la plague intermédiaire.

(S) visderéglage M8 5870 204 049

Retirer la plague a canaux et lejoint d’ étanchéité.

5871 956 002 172



Département
de

SERVICE r é p arat i on trains de roues

M a n u e I des transmissions tout-terrain et des

Détacher e support de blocage, retirer le couvercle et le joint
torique.

Figure 5

Démonter le faisceau defils.

Figure 6

Démonter les électrovannes.

(= Attention aux rondelles libérées — voir fleche !

Enlever laplaque de fixation.

& Laplaguedefixation est aressort !

Figure 8

5871 956 002 173
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Figure 11

fgure 12

5871 956 002

Retirer les composants du carter de vanne (voir figure).

(= Attention aux cales libérées et aleur position d'installation !

14

Remplacer deux vis cylindriques par des vis de réglage (avec
€écrou).

Puis retirer les vis cyl. restantes et séparer le couvercle (a
ressort) du carter de vanne en desserrant de fagon homogeéne les
écrous des vis de réglage.

(S) visderéglage (M6) 5870 204 049
(avec écrou)

Retirer les composants du carter de vanne (voir figure).

Retirer I orifice C-2 avec les deux joints toriques.
Retirer toutes les vis d’ obturation.
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M anue I d e d%transmissionstom-tl?arefa?:zrtng
r é p ar at | on trains de roues

1.2 MONTAGE DE I'UNITE DE COMMANDE DE VITESSES ELECTRO-

HYDRAULIQUE

Contréler la présence de dommages éventuels sur
tous les composants et les remplacer le cas
échéant.

S assurer que les éléments mobiles peuvent bouger
librement dans | e carter avant leur installation.

L es pistons peuvent étre remplacés individuelement.
Graisser tous les composants avant I’ installation.

L égende du schéman®°13 :

Soupape de pression du systéme
Soupape de réglage de pression
Robinet inverseur

10

Soupape de changement de vitesse Y4
Distributeur atiroir F.N.R. Y1/Y3

Soupape de changement de vitesse Y 2

Soupape de réduction
Soupape de maintien de pression
électrovannes

Figure 13

POoO~NOOUThWNE

o

Faisceau defils

Seulement en cas de montage d’ un nouveau carter de soupape :
(figuren® 14)

Fermer les orifices d’ usinage (10x — voir fléches) des trous
d alimentation d huile avec des billes.

Installer de nouveaux joints toriques sur toutes les vis

d obturation et les visser.

Voir également le schéman°16 -

Positionner le joint torique (3) de fagon centrée au fond du trou
jusqu’ a obtention du contact.

Monter lejoint torique (2) et installer I’ orifice C-2 (1).

couple de serrage :

Orifice C-2 MA =15Nm
Vis d obturation (M10x1) MA =15Nm
Vis d obturation (M18x1,5) MA =35Nm

Figure 15

5871 956 002
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Figure 16
Figure 17
Figure 18

Figure 19

5871 956 002

L égende du schéma :

A WN PR
o

COrifice C-2
Joint torique
Joint torique
Carter de vanne

Choisir I ouverture de I’ orifice en fonction de la rainure (voir fléche)
se trouvant en haut de |’ orifice:

1 rainure circulaire (largeur = approx. 3 mm) => & orifice = 0,65 mm

1 rainure circulaire (largeur = approx. 1 mm) > @ orifice= 0,70 mm

2 rainure circulaire (largeur = resp. env. Imm) = @ orifice = 0,75mm
3rainure circulaire (largeur = resp. env. 1mm) = @ orifice = 0,80mm

Soupape de pression du systeme (élément 1, schéman®°13)

Installer

1
2

Ressort de compression (L, = env. 98,00 mm)
Cale(s) (optionnel)

s= 4,00 mm = valeur d’ expérience

pour le réglage de la pression du systeme (18 + 1 bar)
piston.

Soupape de réglage de pression (é€lément 2, schéman®13)

Installer

1
2
3
4

5

Piston

Ressort de compression (L, = env. 123,50 mm)

Ressort de compression (L, = env. 77,00 mm)

Douille entretoise (position d'installation — fraisure

Vers ressort)
Piston

Robinet inverseur (élément 3, schéman©13)

Monter

1
2

1/6

Piston
Ressort de compression (L, = env. 57,00 mm)
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Soupape de changement de vitesse Y4 (éément 4, schéman°13)

Installer
1 = Piston
2 = Ressort de compression (L, = env. 53,00 mm)

Figure 20

Visser deux vis de réglage, monter le joint et le couvercle de
facon égale &l aide de vis de réglage jusqu’ & obtention du
contact.

Fixer le couvercle avec des vis cylindriques.

Couple de serrage (M6/8,8) ............ Ma=95Nm

(S) visderéglage (M6) 5870 204 049
(avec écrous)

Figure 21

Distributeur atiroir F.N.R. Y1/Y 3 (é ément 5, schéma n°13)

F.N.R — Prémonter le distributeur atiroir

1 = Manchon-ressort
— . g 2 = circlip

3 = Ressort de compression (L, = env. 41,20 mm)
~ 3 Is N 4 = piston

Figure 22

Insérer le distributeur atiroir F.N.R. prémonté.

e Attention & laposition de montage : voir le schéma!

Figure 23

5871 956 002 17
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Figure 25

Figure 26

Figure 27

5871 956 002 18

Soupape de changement de vitesse Y 2 (él ément 6, schéman°13)

1 = Ressort de compression (L, = env. 53,00 mm)
2 = piston

Soupape de réduction (élément 7, schéman® 13) PR = 10 bar

Installer
1 = Piston
2 = Ressort de compression (L, = env. 37,00 mm)

3 bague (s = 1,90 mm)

Soupape de maintien de pression (élément 8, schéman©13)

Installer
1 = piston
2 = Cde(s) (optionnel)

s= 3,50 mm (valeur d’ expérience)
pour réglage P = 7,30 + 0,3 bar
3 = Ressort de compression (L, = env. 74,00 mm)

Visser deux vis deréglage (M5).

Monter la plague de fixation de fagon égale &1’ aide d’ écrous de
vis de réglage, jusqu’ a obtention du contact.

Fixer la plague de fixation avec des vis cylindriques.

Couple de serrage (M5/8,8) ............ Ma =55Nm
(S) visderéglage (M5) 5870 204 036
(avec écrous)
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M anue I d e des transmissions tout-terrain et des

Monter les électrovannes (élément 9 — Y2/Y 3/Y 4, schéman® 13)
tel que montré sur lafigure.

électrovanne
Viscylindrique
Plague de fixation
rondelle (s= 2,00 mm)

=t Attention ala position de montage des électrovannes (position
des connexions du faisceau de fils) !
Les griffes des plaques de fixation (fléches) doivent étre
orientées vers le carter de vanne !
Couple de serrage (M5/8,8) ............ Ma =55Nm

Monter I’ électrovanne (élément 9 — Y 1, schéman° 13) tel que
montré sur lafigure.

L égende du schéma:
électrovanne
Viscylindrique
Plague de fixation
rondelle (s= 2,00 mm)
rondelle (s= 1,00 mm)
rondelle (s = 1,00 mm)

O WNPE
L1 | O | B T |

& Attention ala position de montage des éectrovannes (position
des connexions du faisceau de fils) !
Les griffes des plaques de fixation (fléches) doivent étre
orientées vers le carter de vanne !
Couple de serrage (M5/8,8) ............ Ma =55Nm

Monter le faisceau de fils — attention & la position de montage de
I’embout du connecteur.

Légende de lafigure n°30 et schéma détaillé :

1 = prise avec embout de connecteur
interne (position — voir fléche)

2=joint

3 = manchon

4 =joint

5 = lignes/connecteur

6 = plague de fixation

7 = vis cylindriques

igure 30

Couple de serrage (M6/8,8) ............ Ma=95Nm

Connecter |e connecteur/faisceau de fils aux é ectrovannes
- voir figure n°® 31!

Igure 31
5871 956 002 1/9
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M a n u e I des transmissions tout-terrain et des

Insérer un joint torique dans le couvercle.
Mettre en place le couvercle et |e fixer avec une patte de
fixation.

Figure 32

Fixer les broches d’ assemblage (2 unités) « D » (& 8,50 mm).

Position des broches d’ assemblage — voir figures 33 et
schéma n°35)

(S) broches d' assemblage « D » (& 8,50 mm) 5870 204 057

Figure 33

Monter le joint statique.

&
Figure 34
L égende du schéman©®35 :
. N°=  Postiondevis
1 « D » = Position de broche d’ assemblage (n°16 et 25)
’ ©2‘o ©
20 9 Attention : seules des vis cylindriques ZF d'origine sont
1550, 10) i (o= o . L >
e O@ % O O autorisées pour la plague a canaux et la fixation de I'unité de
Reli®oe 05 te)y, commande de vitesse !
9% 021 @5 Attention aux différentes longueurs des vis !
" 10
5 Dgt g’ 98 @
l >
Figure 35

5871 956 002 /10
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Serrer lesvis cylindriques élément 1 ... élément 5
(voir schéma n°35)

coupledeserrage ................ Ma =23 Nm

Monter lejoint statique.

Figure 37

Monter la plague intermédiaire et le second joint statique.

Monter I unité de commande des vitesses prémontée (bloc de
soupape) (broches d' assemblage).

Fixer I' unité de commande des vitesses avec des vis cylindriques
(élément 6 ... élément 29).

& Serrer les vis en commencant par le rebord latéral des vis
(élément 1 ... 5), (voir schéma n°35) et en continuant vers la
droite.

Ce faisant, retirer les broches d' assemblage et remplacer par des
vis cylindriques.

i J -
Figure 39 coupledeserrage ................ MA =23 Nm

5871 956 002 vi
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SERVICE r é p arat i on trains de roues

Figure 41

5871 956 002

V12

Monter le pressostat (fléche 1) avec un joint torique

coupledeserrage ................ MA =9,5Nm

Monter les deux bagues filetées (fleéches 2) avec un joint torique.

coupledeserrage ................ Ma= 100 Nm

Mettre I'insert de protection dans le trou d' alimentation d’ huile.

Légende du schéman®42 :

1 = corps de |’ assemblage vissé
2 = bague d' éanchéité — attention a la position d'installation -
[évres
(vair fléche) versla surface du joint
3 =douille aembase
4 = visd obturation

Serrer alamain les assemblages vissés et |es écrous-raccord des
tubes d' huile.
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Figure 45

5871 956 002

/13

Serrer ladouille a embase tout en maintenant le corps de
I’ assemblage vissé en position.

Couple de serrage/douille & embase
M22XL5 ..o Ma= 128 Nm
M16XL5.......c.oevvvvivviiieee. Ma= 80NmM

Serrer lesvis d obturation tout en maintenant le corps de
I’ assemblage vissé en position.
Puis serrer |es écrous-raccord.

Couple de serrage/vis d’ obturation
M22XL5 ...ooiiiiiie i Ma= 128 Nm
M16Xx1L5........cccivvevvvvieen. Ma= 80NmM
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2. ESSIEU ARRIERE

&

Figure4 )

5871 956 002

&

211

2.1 Séparer I’essieu arriére de la transmission
powershift :

Vidanger I’ huile de la transmission et monter la transmission
compléte sur le chariot de montage.

Fixer la transmission a I’aide de supports !

(S) Chariot de montage 5870 350 000
(S) Support 5870 350 117

& Siune séparation de la transmission est requise au cours des

travaux effectués sur les différents ensembles, se référer au
schéma des points de séparation en page 0/07.

Démonter les deux tuyaux (voir fleches).

Soulever |’ essieu arriére al’ aide d’ une chaine de levage et
desserrer la connexion filetée (voir fléche).

S’assurer de la position horizontale, & tout niveau, de I’essieu
arriere (aide de démontage).

(S) chaine de levage 5870 281 047
(S) levier de montage 5870 345 065

Séparer I’ essieu arriére des transmissions et retirer le joint libéré.

L e démontage est plus difficile en raison de lafixation par les
goupilles cylindriques (2x).

Pour les autres étapes de démontage de I’essieu arriére, se
référer au manuel de réparation ZF « ESSIEU ARRIERE
ZF T-7100 »

Réf. de commande : 5871 955 102!
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|| &

Figure5

Figure7 -

5871 956 002 22

Sortir ' arbre (entrainement PDF).

L’ arbre peut également rester dans |’ essieu arriére lorsque
I’ essieu arriére est séparé de latransmission.

2.2 Installer I’essieu arriére sur la transmission
T-7100KT :

Soulever I’ essieu arriére avec une chaine de levage.

S’assurer de la position horizontale, a tous les niveaux (aide
de montage) !

(S) chaine de levage 5870 281 047

Lafigure montre latransmission de tracteur T-7100 KT (sans
essieu arriere) sur le chariot de montage.

(S) Chariot de montage avec dispositif de
basculement 5870 350 000

(S) Support 5870 350 117
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Figure'8

o

1

Figure9

Figure 10

5871 956 002 2/3

&

Monter I arbre (entrainement PDF) jusgu’ a obtention du contact.

Insérer les deux goupilles cylindriques (fléches).

2.2.1 Déterminer le joint statique pour I’essieu
arriére/Transmission powershift (point de

sépar. D/D) :

Le marquage sur la bride du carter de |’ essieu arriere (détail
« X », voir schéman°©9) détermine le joint statique a utiliser.

Chaisir un joint statique avec un margquage correspondant

(version A)
Marquage du carter de |’ essieu arriére = 0
Marquage du joint 0

(Version B)

Marquage du carter de|’essieu arriére >
Marquage du joint =

Légende du schéma:

détails dépendant delaversion A ou B

1 = Bridedu carter del’essieu arriere/marquage
2 = Joint statique/marquage

Monter le joint statique sélectionné (voir schéman® 9).
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2.2.2__Réalage de la PDF proportionnelle a I’avancement (uniquement pour la version « avec »
PDF proportionnelle a I’avancement) :

I
<
(@]
3+ | 0
6— | % l}
17 4 5
_AU"X"+0,1 mm

Figure 11

L égende du schéma :

Arbre de sortie de la traction avant

Face de montage/transmission principale

Face de montage/essieu arriere

Axefileté (fixer avec de la colle Loctite type n° 270)
PDF proportionnelle al’ avancement

Joint statique

OO WNE
L1 | B VR |

Réglage de |a PDF proportionnelle al’ avancement

1. Déerminer ladimension « A » et « B ».

2. Déterminer ladimension « X »=> Dimenson«X »=A -B " 0,1 mm
(fixée sanslejoint statique (6)).

3. Pousser laPDF proportionnelle al’ avancement dans |’ essieu arriére contre le roulement a rouleaux, sansjeu dansle
sens axial, et régler

01 s e :
ladimension « X * mm » avec |’ axe fileté (fixer avec de lacolle Loctite, type n° 262).
Lejeu axia effectif delaPDF proportionnelle al’ avancement est de 0,1 mm + épaisseur du joint.

5871 956 002 2/14



M a n u e I d e geipﬁr;negnTéionstout-tarana
r é p ara t | on destrains de roues

Passer de I'encre de marquage sur quelques flancs de la
couronne de différentiel (détermination de la portée du couple).

Visser deux vis de réglage (voir fleches).

(S) vis de réglage (M14) 5870 204 022

Réunir I’ essieu arriére et latransmission. L’ arbre (entrainement
PDF) et laPDF proportionnelle al’ avancement (uniquement
pour le modele « avec PDF proportionnelle al’ avancement »)

2 ch doivent étre adaptés ala cannelure femelle.
Si nécessaire, changer la position de la cannelure femelle des
1@ il s différents arbres par rotation.

L

;r I (S) chaine de levage 5870 281 047
P =

Figure 14

Joindre |’ essieu arriere/transmission par des vis. Retirer lesvis
deréglage.

&Fixer I’essieu arriére a I’aide d’un support !

Couple de serrage (M14/10,9) ........... Ma= 185Nm

Figure 15

5871 956 002 2/5



SERVICE

M a n u e I d e c?eipﬁratnegﬁnstsionstout-terrainet
r é p ara t | on des trains de roues

Figure 19

5871 956 002
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2.2.3  Vérifier le jeu entre-dents de la couronne de
différentiel (0,10 ... 0,30 mm) :

Démonter I’ alimentation d’ huile (voir fléche).

Placer le comparateur a cadran a angle droit avec un flanc dela
couronne de différentiel et vérifier le jeu entre-dents.

Jeu entre-dents 0,10 ... 0,30 mm

Si le jeu entre-dents spécifié n’est pas atteint, vérifier le
réglage de la couronne de différentiel et ajuster a nouveau
(voir manuel de réparation) I’essieu arriere T-7100 (réf. de
commande ZF n° 5871 955 102) page 16.

Tourner les deux sorties d’ essieu arriére simultanément. La
couronne de différentiel est basculée par-dessus le pignon.
Opérer un controle visuel de la portée du couple sur lesflancs de
la couronne de différentiel (voir fléche).

Si la portée du couple différe de fagon significative, une erreur

de mesure a été faite lors de la détermination de la cale (section
5.1.1, page/l), et doit étre absolument corrigée !

Réassembler le distributeur d’ huile.
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Figure21

5871 956 002

&

27

Monter latuyauterie (voir fléche)

Monter la tuyauterie (voir fleche).

Avant de mettre I’unité en service, veiller a respecter les
spécifications et réglementations indiquées dans les
instructions d’utilisation et de maintenance ZF (réf. de
commande : 5872 984 002 ainsi que les réglementations et
instructions du fabricant !
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3. DEMONTAGE DE LA TRANSMISSION POWERSHIFT

Lafigure montre latransmission de tracteur T-7100 KT (sans
essieu arriere) sur le chariot de montage.

Si une séparation de la transmission est requise au cours des
travaux effectués sur les différents ensembles, se référer au
schéma des points de séparation en page 0/07.

(S) Chariot demontage 5870 350 000
(S) Support 5870 350 117

3.1 CARTERD’EMBRAYAGE :

Placer la goupille fendue (voir fleche) au centre de I'arbre
(élément X — voir schéman°®8) et retirer I'arbre d'entrée.

L égende du schéman°®3 :

1 = abred entrée
3 2 = goupillefendue
. i 3 = arbre (embrayage A/B)
-=F X = position de lagoupille fendue nécessaire au démontage
)f . % del’arbre d’ entrée

Figure 3

Retirer les vis d'obturation et démonter la soupape de pression
d huile.

Figure4

5871 956 002 31
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Retirer d’ abord le capteur de vitesse (séparateur PS/sorti€) puis
retirer le capteur de vitesse (séparateur PS/entrée) — vair fleche.

Desserrer |" assemblage vissé (point de séparation B-B) et séparer
le carter d’ embrayage de la transmission powershift avec
précaution.

(& L arbred entrée (embrayage A/B) doit rester dansla
transmission powershift (le maintenir en position si nécessaire).
Les carters sont fixés al’ aide de goupilles cylindriques (2 unités)
(la séparation est donc plus difficile) !

Sortir lejoint d’ arbre du carter d’ embrayage.
Retirer les deux couvercles (voir fléches), s nécessaire.

3.2 PIECE POWERSHIFT/BOITE DE
SEPARATION :

Déplacer tous les arbres (compl.) vers|’avant jusqu’ a ce que
I’arbre a pignon droit coaxial (en bas a droite sur lafigure) soit
libéré.

Figur

5871 956 002 32
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Figure 11 .

igure 12

5871 956 002 3/3

Sortir I arbre & pignon droit coaxia de latransmission.

Enlever les deux roulements a billes.

(S) extracteur double 5870 970 003

(&= Attention alacale dereglage libérée!

321 EMBRAYAGESA/B:

Sortir I"arbre d embrayage (A/B) de la transmission.
L e démontage de I’ arbre de sortie (avec porte-disques pour

embrayage B) est uniquement possible si les points de séparation
C-C ont été ouverts au préalable (page 0/7) !

Sortir lagoupille fendue (voir fleche, cf. également schéman°®3,
page 3/1) du trou.

Marquage d’ embrayage A et B.

Bien maintenir la position d'installation des composants
(embrayage A et B) afin de faciliter le montage !




Figure 15

I"engrenage cylindrique.

(S) extracteur triple

Figure 16

5871 956 002
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: M anue I d e destransmissionstqut-terrajn et
SERVICE r é p ara t | on des trains de roues
EMBRAYAGE A :
Ouvrir les deux anneaux rectangulaires.
Figure 13
Enlever le roulement abilles.
(S) extracteur double 5870 970 003
Figure 14
Retirer lacale et I’ anneau de retenue.
Jeu de pinces externes 5870 900 015

Retirer I'engrenage cylindrique et sortir le roulement a billes de
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Enlever le circlip et retirer le jeu de disques complet du carter
d’ embrayage.

Figure 17

Enlever le roulement abilles.

(S) extracteur triple 5870 971 002

Précharger le ressort de compression et enlever I'anneau de
retenue.

(S) jeu de pinces externes 5870 900 015

Figure 19

Enlever les composants.

Figure 20
5871 956 002 3/5
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Figure21

Figure 22

(S) manchon en caoutchouc

EMBRAYAGE B :

Figure 23

Figure 24

5871 956 002 3/6

(S) extracteur triple

Retirer le piston al’aide d'air comprimé.

5870 505 007

Retirer les deux joints toriques (joints de piston) et vérifier le
bon fonctionnement de la valve de purge (voir fleche). Labille
doit pouvoir bouger librement dans le trou !

Ouvrir et retirer les anneaux rectangulaires (voir fléche).

Retirer le roulement a billes et démonter les composants de
I’embrayage B en suivant le méme ordre que pour I’ embrayage
A (figure15 ... 22).

5870 971 002




:— Manue I d e destransmissionstc?_uet??rertréler":leg
SERVICE r é p ar at | on des trains de roues

Démontage de |’ arbre de sortie — voir section 3.2.7/page 3/13 !

2 3 1 L égende du schéman°®25 :
1 = Arbredesortie
2 = Carter d embrayage/embrayage principal
3 = Carter detransmission powershift

Figure 25

3.22 EMBRAYAGED/C:

Sortir I’ embrayage de la transmission.

Figure 26

Marquage d’ embrayage D et C.

Bien maintenir la position d'installation des composants
(embrayage D et C) afin de faciliter le montage !

EMBRAYAGED :

Ouvrir et retirer I’ anneau rectangulaire.

rgure 27

Retirer |I'engrenage cylindrique avec les deux roulements a billes
del’arbre.

@™ Attention alacalelibérée!

(S) extracteur double 5870 970 003

Igure 28

5871 956 002 3/7
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d’ embrayage.

Figure 29

Enlever le circlip et retirer le jeu de disques complet du carter

Retirer le roulement a billes et démonter les composants restants

(S) extracteur double

Figure 30

EMBRAYAGEC :

Figure 31

(S) extracteur double

Figure 32

5871 956 002
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de I’embrayage D en suivant le méme ordre que pour
I’embrayage A (figure 19 ... 22). .

5870 970 003

Ouvrir les anneaux rectangulaires (x3).

Enlever le roulement abilles.

5870 970 003




M anue I d e destransmissionstc?uet??;%e;
r é p ar a.t | on destrains de roues

Figure 36

5871 956 002
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Dégager I’ anneau de retenue et démonter les composants restants
de I'embrayage C, en suivant le méme ordre que pour
I’embrayage A (figuren® 16 ... n°22).

(S) jeu de pinces externes 5870 900 015

3.2.3 Démonter L’UNITE DE COMMANDE DES
VITESSES (compl.) :

Retirer les vis d’ abturation (voir fléche) des assemblages vissés
destuyaux d' huile.

Desserrer lesvis de jonction internes et démonter les tuyaux
d huile.

(@F™ Attention aux jointslibérés!

Retirer I'insert de protection du trou d’ alimentation d’ huile, si
nécessaire.
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Desserrer |" assemblage fileté de I’ unité de commande des
vitesses, retirer I’ unité de commande des vitesses ainsi que les
joints libérés avec la plaque intermédiaire.

(S) visderéglage 5870 204 057

Retirer la plague a canaux et le joint d’ étanchéité.

Figure 38

3.24 VALVE PROPORTIONNELLE et
CAPTEUR DE VITESSE (embrayage principal) :

Desserrer I’ écrou et retirer la bobine avec lejoint torique.

Figure 39

Démonter le corps de lavalve.

(S) cléadouille 5870 656 101

Figure 40

5871 956 002 3/10
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Démonter le capteur de vitesse (entrée de la transmission
principale).

325 Démonter la FIXATION DE LA TRACTION AVANT :

Légende du schéman®42 ... figuren® : 44:

Tole de protection

Joint d"arbre

Anneau de retenue

cale

Roulement a billes

Essieu avant — arbre de sortie

Carter de transmission/transmission powershift
Carter de transmission/transmission principale

O~NO U WNPEF
LI 1 1 O A B A

Retirer lat6le de protection (1), lejoint d’ arbre (2).

Percer un trou dans la tole de protection, si nécessaire (aide de
démontage).

Latole de protection et le joint d arbre sont détruits au cours du
démontage.

Enlever |I’anneau de retenue (3) et retirer la cale se trouvant
derriere (4).

(S) jeu de pinces externes 5870 900 015
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&

Figure 48

5871 956 002

&
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3.2.6  Séparer le CARTER DE LA TRANSMISSION
POWERSHIFT de la TRANSMISSION
PRINCIPALE :

Fixer |le carter de latransmission powershift al’aide d’ une
sangle de levage et desserrer les vis (point de séparation C-C).

(S) sangle de levage 5870 281 026

Enlever le carter de transmission par pression.

Cette opération peut étre |aborieuse en raison des goupilles
cylindriques (2 unités) et du support de |’ arbre de sortie de
I essieu avant/roulement a billes.

Pour faciliter le démontage :

Reculer peu a peu I’arbre de sortie de I’essieu avant. En
aucun cas, la distance (env. 3 mm) entre I’engrenage
cylindrique et la rondelle dentée (voir schéma n°49) ne doit
étre dépassée (risque d’endommager la rondelle dentée) !

(S) levier de montage 5870 345 036

Enlever le carter d embrayage.

Le carter d embrayage risque d' adhérer al’ embrayage.
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L égende du schéman® 49 :

Détail

Engrenage cylindrique
Rondelle dentée

Essieu avant — arbre de sortie
Dimension env. 3 mm

X WN RPN
TR TR TR TENT]

Figure 50 |

3.2.7 Démonter I’ARBRE DE SORTIE (transmission

Enlever I’ arbre de sortie.

- (S) extracteur double 5870 970 006

Ouvrir et retirer les anneaux rectangulaires (3 unités), puis retirer
le roulement & billes.

Figure51

5871 956 002
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Enlever les deux roulements a billes et tuyaux a huile (voir
fléches) du carter de latransmission powershift.

3.3 EMBRAYAGE PRINCIPAL :

Ouvrir et retirer I'anneau rectangulaire.

Enlever lecirclip.

Retirer I'embrayage principal complet de |’ arbre intermédiaire.

(S) levier de montage 5870 345 036

Figure 55
5871 956 002 3/14
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Retirer les deux anneauix rectangulaires du support de piston.

Figure 56
Précharger le porte-disques et | es ressorts de compression a
I’ aide d’ une presse et d’'un manchon de pression (S) et dégager
I"anneau de retenue.
(S) manchon de pression 5870 506 116
(S) jeu de pinces externes 5870 900 015
Figure 57

Retirer le porte-disgues du jeu de disgues.

Si nécessaire, faire sortir I’ensemble de la protection interne de
facon homogeéne a traversles trous de graissage.

Figure 59

5871 956 002 3/15
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Retirer lejoint torique

Retirer 1a cale et tous les composants du jeu de disgues.

igure 61

Retirer les ressorts de compression et e joint torique (voir
fleche) du piston.

Figure 62

Retirer 1a plague de pression avec le piston du support de piston.

Figure 63

5871 956 002
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Dégager lecirclip et retirer la plague de pression.

(S) jeu de pinces externes 5870 900 015

Figure 64

Retirer lejoint alévresradia (voir fléche) du piston.

igure 65

Retirer lejoint alévresradial de larainure du support de piston.

Figure 66

5871 956 002 3/17
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4. DEMONTAGE DE LA TRANSMISSION PRINCIPALE

4.1 COMMANDE A DISTANCE :

Démonter I’ interrupteur & poussoir.

Desserrer | écrou, retirer le solénoide avec le bloqueur de
commutation et |e ressort de compression.

Figure 3

Desserrer lesvis et retirer le couvercle.

Retirer du couvercle leracleur (voir fleche) et lejoint d’ arbre se
trouvant derriere.

Enlever les deux douilles du couvercle (guide du blogueur de
commutation).

Figure4

5871 956 002
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4.2 COMMANDE DE VITESSES ELECTRO-
HYDRAULIQUE « ROUTE/CHAMP » :

Le démontage de I’'unité de commande de vitesses
1 route/champ doit obligatoirement étre suivi d’un calibrage
de I’unité de commande !

Retirer le tuyau et sesvis.

Enlever les écrous des deux électrovannes et les bobines
amovibles (avec joints toriques).

Retirer les deux corps de valves (avec les joints toriques).

Figure 7 o '

Desserrer lesvis et retirer |e capteur de position.

Figure 8

5871 956 002 4/2
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Jr

Fi re 9

Desserrer lesvis et retirer le couvercle avec lejoint torique.

Desserrer lesvis et soulever le carter de la commande de vitesses
al’aded unlevier ;
retirer lejoint.

Le démontage est plus difficile en raison de la fixation par les
goupilles cylindriques !

(S) levier 5870 345071

Desserrer lesvis et retirer le support de solénoide.

Figure 11

Figure 12

5871 956 002

Desserrer le vis d obturation avec le joint torique et le piston
amovible.

Retirer les deux vis d obturation (voir fléches) avec le joint
torique.

4/3
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Figure 16
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43 COUVERCLE DU REDUCTEUR DE
VITESSES :

L égende du schéma 13:

1 = carter delatransmission principale

2 = couvercle du réducteur de vitesses

3 = électrovanne

4 = arbre sélecteur

5=plaque d' assise

6 = connexion (débit de retour d' huile)

7 = connexion d’ admission

8 = capteur de température

9 = commande de la connexion d’ admission
Desserrer I’ écrou (pos. 3) et retirer I’ électrovanne.

Retirer le capteur de température (pos.8).

Desserrer les vis du couvercle, visser deux vis de réglage (voir
fléches) et enlever le couvercle par pression.

(S) visderéglage (M10) 5870 204 007

Retirer le couvercle tout en poussant I’ arbre sélecteur (voir
fléche) vers|’intérieur (maintenir la position).

e Attention al’ arbre sélecteur se libérant (avec lafourchette) !

4/4
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Figure 19

Figure 20

5871 956 002

Sortir |"arbre sélecteur complet de la transmission.

(= Attention aux garnitures flottantes libérées !

Placer lagoupille fendue dans le boulon d' appui (cf. également
schéman® 19).

Légende du schéman® 19 :

A WNPF

X

Boulon d’ appui 5 = rondelle de butée
Goupille fendue 6 = cageaaiguilles
Joint torique 7 = pignon droit coaxial
carter

Position de la goupille fendue nécessaire
au démontage du boulon d’ appui

Retirer le boulon d’ appui et enlever les piéces restantes du
pignon droit coaxial (voir également schéman® 19).

4/5




Manuel

Département

d e des transmissions tout-terrain et

Z g destrains de roues
reparation

Figure 22

Figure 23

5871 956 002
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Dégager I’ anneau de retenue.
Retirer le boulon d' arrét et le ressort de compression.

@™ Le boulon d'arrét est soumis a la précontrainte du ressort de

compression !

(S) jeu de pincesinternes 5870 900 013

44 TRACTION AVANT :

e Pour le démontage de lafixation de latraction avant, seréférer &

lasection 3.2.5, page 3/11!

Desserrer lavis hex. (fixation de la protection).

Soutenir le porte-disques/engrenage cylindrique (1) de latraction
avant (bande de fixation : voir fléche) et sortir I arbre de sortie
de |’ essieu avant complet (3) par pression (cf. également schéma
n° 24).

Lefait de soutenir le porte-disques évite la détérioration de la
rondelle dentée (2) lorsqu’ elle est pressée vers |’ extérieur
(installée sur I"arbre & pignon (4) du pignon d’ entrainement
conique) !

(S) bande de fixation 5870 654 029
(S) extracteur double 5870 970 006
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Figure 24

Figure 25

Igure 26

5871 956 002 a7

Légende du schéman® 24 :

Porte-disgques / engrenage cylindrique
Rondelle dentée

arbre de sortie de I’ essieu avant
Arbre apignon

carter

abhwdNBEF
I nmn

Sortir |"arbre de sortie de |’ essieu avant complet.

Enlever laprotection et I’ engrenage cylindrique du carter.

Si nécessaire, enlever ladouille de I’ engrenage cylindrique.
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Figure 27

Figure 29

Figure 30

5871 956 002
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(S) manchon de pression
(S) jeu de pinces externes

Ouvrir les anneaux rectangulaires.

5870506 117
5870 900 015

Retirer larondelle de butée, la deuxiéme protection et le
roulement a billes.

Précharger |e paquet de ressorts Belleville al’aide d’ une presse
et dégager I’ anneau de retenue.

Retirer |I’anneau de retenue, la bague d’ écartement et le paquet
de ressorts Belleville.
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Retirer le piston al’aide d’air comprimé.

(S) manchon en caoutchouc 5870 505 007

Figure 31

Retirer les boulons de pression (x3) et les joints toriques (boulon
de pression) ainsi que lesjoints alévres (piston) si nécessaire.

Figure 32

Dégager lecirclip et la plaque d’ extrémité.

Enlever le jeu de disques et larondelle (optionnel).

igure 34

5871 956 002
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45 REDUCTEUR DE VITESSES :

45.1 VERSION A — « avec » REDUCTEUR DE
VITESSES :

Dégager |’ anneau de retenue du coté de |’ essieu arriere et retirer
lacale.

Figure 35
Enlever I’ anneau de retenue ainsi que lacale du coté du
powershift.
(S) jeu de pincesinternes 5870 900 013

Retirer la bague d’ alimentation d’ huile.

Reculer I arbre jusgu’ a ce que la bague extérieure de roulement
se trouvant du coté de |’ essieu arriére soit libérée.
Retirer 1a bague extérieure de roulement.

Figure 38

5871 956 002 4/10
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Figure 40

igure 41

.F

?

A

Figure 42

5871 956 002

Enlever les piéces détachées.

Retirer la bague intérieure de roulement de I'arbre du c6té de
I’essieu arriére.

Sortir I"arbre du carter.

Retirer la bague extérieure de roulement du coté du powershift.

5873 000 030
5873 000 001

(S) outil de serrage « Super »
(S) outil de base

452  VERSION B —« sans » REDUCTEUR DE VITESSES :

Démonter les piéeces, tel que montré pour la version A « avec »
réducteur de vitesses.

46 ARBRE INTERMEDIAIRE/ARBRE
PRINCIPAL :

Mettre |’ unité de commande de vitesses, 17%/2" vitesse et 3%4°
vitesse en position « neutre » !

Retirer le capteur de vitesse (vitesse de route/indicateur de
vitesse).
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Figure 46

5871 956 002

Démonter |afermeture (axe de fourchette — 1¥¢/2"* vitesse) (vis
d’ obturation, ressort de compression et bille).

Dégager |’ anneau de retenue.
Retirer la cale et la bague d'alimentation d' huile.

(S) jeu de pinces internes 5870900 013

Desserrer les vis hex. et dégager le couvercle du roulement.
Enlever le tuyau d' huile et sortir les deux bagues extérieures de
roulement.

&= Attention alacale (roulement arbre intermédiaire) !

(S) levier de montage 5870 345 036

Mettre I’ unité de commande de vitesses route/champ en position
« champ » (voir fleche) !

Desserrer les deux axes filetés (fourchette 1%%/2"* vitesse).

4/12
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Retirer |’ axe de fourchette complet (142" vitesse).

Retirer la goupille d’ entrainement.

Démonter lafermeture (axe de fourchette route/champ).

Retirer les deux axesfiletés de I’ entrainement c6té pignon (de
I’ axe de fourchette route/champ).
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Retirer |" axe de fourchette (route/champ).

Démonter lafermeture (axe de fourchette — 3%/4° vitesse).

Retirer les deux axesfiletés de lafourchette (3%4° vitesse).

Figure 54

5871 956 002

Retirer I’ axe de fourchette (3%4° vitesse).

Mettre I’ unité de commande de vitesses route/champ en position
« neutre » (voir fléche) !

4/14
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Figure 55

|I,.,ur-f-""—_'._.________m:lwI.----- -' =

Figure 58

5871 956 002

Retirer lafourchette.

(&= Attention aux garnitures flottantes libérées!

Extraire les deux goupilles d’ arrét (fermeture de |’ axe de
fourchette) du trou al’ aide d’' un aimant droit.

Tirer sur I'arbre intermédiaire et I arbre principal jusqu’ace que
le roulement & rouleaux coniques coté pignon soit libéré.

Soulever |égerement |" arbre intermédiaire et sortir lafourchette
(172" vitesse).

@™ Attention aux garnitures flottantes libérées !

4/15
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Figure 60

B

Figure 61

5871 956 002

4.6.1 _ARBRE INTERMEDIAIRE :

(S) extracteur double

Sortir I’ arbre intermédiaire de la transmission.

5870 970 003

Retirer le corps d’ embrayage avec |’ engrenage, larondelle de
butée et la bague intérieure de roulement.
Puis retirer la bague du synchroniseur.

Si nécessaire, tirer le roulement aaiguilles hors del’ arbre.

(S) extracteur interne
(S) contre-support

4/16
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5870 300 003
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Retirer la cage a aiguilles ouverte.

Figure 62
Dégager |’ anneau de retenue et retirer |’ élément synchroniseur
| complet (avec manchon baladeur).
Figure 63
Q Démonter les composants du synchroniseur, si nécessaire.
- e L’ ?Iément de pression et la queue a rotule sont soumis a
i précharge !
Figure 64
Dégager I’ anneau de retenue.
(S) jeu de pinces externes 5870 900 015
Figure 65

5871 956 002 417
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Figure 66

Retirer larondelle de butée et I’ engrenage.

Figure 67

Rondelle du butée (fixation par bague fendue) retirer les deux
moitiés de la bague fendue (vair fléche).

Figure 68

Retirer la goupille fendue (vair fléche).

Figure 69

5871 956 002

Retirer larondelle de butée et I’ engrenage cylindrique.

4/18
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Figure 71

e =y

butée.

Figure 72

Figur 73

5871 956 002
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Dégager |’ anneau de retenue.
Retirer le synchroniseur complet et démonter ses composants si
nécessaire.

Retirer le corps d’ embrayage et |a bague de synchroniseur.

Dégager |’ anneau de retenue, retirer I’ engrenage et larondelle de

Dégager la bague intérieure de roulement de I’ arbre par pression.
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Figure 75

Sortir la bague extérieure de roulement et retirer la plaque de
fixation se trouvant derriére.

(S) percuteur 5870 650 004

46.2 ARBRE PRINCIPAL :

Sortir I"arbre principal complet de latransmission.

i Attention alacale libérée (voir figure n° 76) !

Retirer lacale libérée et I’ anneau de retenue.

Figure 76

Enlever labague intérieure de roulement.

(S) outil de serrage « Super » 5873 001 020
(S) outil de serrage « Super » 5873 001 001

Figure 77

5871 956 002
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Enlever ladeuxiéme bague intérieure de roulement.

(S) outil de serrage « Super » 5873 000 025
(S) outil de base 5873 000 001

Retirer 1a bague extérieure de roulement.

(S) percuteur 5870 300 017

Figure 79

4.7 __ ARBRE A PIGNON :

Retirer les vis de jonction des deux cotés.

Sortir lafourchette.

o Attention aux garnitures flottantes libérées !

Figure 81
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Retirer les bagues de synchroniseur (position — route).

Débloquer I’ écrou a créneaux (vair fléche).

Pour desserrer |” écrou a créneaux (cf. figure 85), fixer
radialement I’ arbre a pignon al’ aide d’ un support (support sur
engrenage — voair fleche).

=t Ne pas utiliser de support durci !

(S) clé pour écrous a créneaux 5870 401 005
(S) bande de blocage 5870 240 045

4/22
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Desserrer |’ écrou a créneaux et retirer les cales libérées.

Enlever |’ arbre a pignon par pression.

. e e |
e Attention aux piéces libérées!

(S) extracteur 5870 000 065

Sortir les piéces.

Figure 87

Sortir de latransmission I’ arbre & pignon et I’ engrenage avec la
rondelle dentée.

Figure 88
5871 956 002 4/23
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Désengager I’ anneau de retenue (voir fléche) et retirer la bague
intérieure de roulement de I’ arbre a pignon.

(S) jeu de pinces externes 5870 900 015

Figure 89

Sortir la bague extérieure de roulement et retirer la cale libérée.
Sortir la deuxiéme bague extérieure de roulement.

(S) percuteur 5870 650 004

5=

Figure 90

48 ARBRE SELECTEUR:

Faire sortir la goupille fendue (fixation du doigt de commande).

Sortir I’ arbre sélecteur, retirer le doigt de commande et |e ressort
de compression.

Faire sortir la goupille fendue (fleche) et retirer labague, s
nécessaire.

5871 956 002 4/24
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5. MONTAGE DE LA TRANSMISSION PRINCIPALE

5.1 PIGNON D’ENTRAINEMENT CONIQUE (arbre & pignon) :

5.1.1 Déterminer I’épaisseur de la cale (s) pour une portée du couple adéquate :

Formule : S=885+A-T-(x X)
X

7 Kl 1 w ( T L

A T
] I L I A B ¥

\ \ C 1S
— L
R -

Figure 1

Légende du schéman® 1 :

Dimension « A » = face de montage/carter — fond du trou
Dimension « T » = hauteur du roulement
Dimension « S » = épaisseur delacale
Dimension X = correction de ladimension du pignon —ladimension d'installation théorique de I’ arbre a pignon = 151,46 mm
(pas de correction spécifiée signifie X = 0,00 mm)
« 8,815 » = constante numérique
Dimension « K » = dimension de référence (lire apres e montage du pignon)
- voir figure n® 35, page 5/10

&

Suivre les étapes de mesure suivantes avec la plus grande précision !

Des mesures imprécises auraient pour conséquence une portée du couple incorrecte au niveau des flancs de la couronne
dedifférentiel !
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n° 1).

(S) jauge de profondeur numérique

Déterminer la dimension « A » (se référer également au schéma

Dimension « A » par eX. ...........c....... 27,81 mm

Déterminer ladimension « T » (hauteur du roulement), en

s assurant que les rouleaux n’ont pas de jeu (faire tourner la
bague intérieure de roulement plusieurs fois dans les deux sens—
réglage des rouleaux) !

Figure 2
Etant donné que le roulement & rouleaux installé est soumis a
une précharge, soustraire une valeur d’ expérience de — 0,05 mm
en position d'installation !
Dimension « T » = par ex. 34,15 mm —0,05mm —
EXEMPLE DE CALCUL :
Constante .......cc.coeeeerereens 8,815 mm
Dimension « A » par eX. .o..coeeeeennne... + 27,810 mm
égal 36,625 mm
Foure3 Dimension« T » par €X. ...ooceeeveene... - 34,100 mm
'gu résultat .........ooocoveiiieiiniinnn. = 2445 mm
Epaisseur de cale achoisir si :

0,00 (151,46 Mm) = ,S'=245mm
paex. X =+ 010(151,46*°) = ,S'=230mm
parex. X = - 010(151,46_o;) = ,S" =250mm

(&~ Lestaillesdes cales different de 0,05 mm respectivement !
Choisir lacale « s » suivante !
Prendre en compte la dimension « X » dans ce cas!
(S) jauge de profondeur numérique 5870 200 072
(S) cales étalon 5870 200 066
13 5.1.2  Arbre apignon:
282
/T L égende du schéman® 4 :
—~ X // ]/
\ ! 1 = arbreapignon 9 = roulement arouleaux coniques
. / 2 =roulement arouleaux 10 = rondelle de butée
' rv/ / J coniques 11 = engrenage
A WAy 3= carter 12 = cage daiguilles
SENA L NN 4 = cde 13 = élément synchroniseur
AN S = > 5 = anneauderetenue 14 =cae
/| 6 = rondelle dentée 15 = écrou a créneaux
1511421110 7 = engrenage
Figure 4 8 = douille d’ écartement

5871 956 002
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Installer la cale déterminée et monter la bague extérieure de

roulement.
(S) mandrin 5870 058 070
(S) manche 5870 260 002

M,_:‘_h_
Figure 5

Monter la deuxiéme bague extérieure de roulement.

(S) mandrin 5870 058 083
(S) manche 5870 260 003

Figure 6

Presser la bague intérieure de roulement jusqu’ & obtention du
contact.

Figure7

Mettre en place I’ anneau de retenue.

(S) jeu de pinces externes 5870 900 015

Figure 8

5871 956 002 5/3
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5.1.2.1 Synchroniseur « route/champ » :

Légende du schéman® 9 :

1 = engrenage
2=cageaaiguilles
3 = bague du corps d' embrayage
4 = bague intérieure
5 = bague conique
6 = bague de synchroniseur
7 = bague du corps d’ embrayage
2 8 = butée
1 9 = moyeu de synchroniseur
10 = ressort de compression
11 = queue arotule
12 = élément de pression
13 = manchon coulissant

/'\
:\4\‘“ & 77
N AI\\Q\E :

\‘ !

/1:

Insérer les deux cages aaiguilles dans I’ engrenage (fixer avec de
lagraisse - aide de montage).

Figure 10

Monter la bague du corps d’ embrayage.

Figure 11

Monter la bague intérieure.

Figure 12

5871 956 002 5/4
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Figure 13

Figure 15

Figure 16

5871 956 002 5/5

Monter la bague conique.

=t L es tenons-guides doivent étre placés dans les saignées de la

bague du corps d’ embrayage (voir fléche) !

Monter la bague du synchroniseur.

Positionner la bague du synchroniseur de fagon ace que la
saignée (fleche 2) adroite de la languette de position (fleche 1)
corresponde au tenon-guide.

(fleche 3) delabague intérieure !

Légende desfiguresn® 15... 19:

1 = corps du synchroniseur
2 = ressorts de compression
3 =queuearotule

4 = élément de pression

5 = butée

Insérer le corps du synchroniseur dans I’ engrenage.

Positionner le corps du synchroniseur de fagon a ce que les
saignées (voir fléches) soient placées au-dessus des saignées de
la bague du synchroniseur / tenons-guides de la bague intérieure.
Voir également lafiguren® 14.
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Insérer les butées (3x) et lesfixer avec delagraisse —aidede
montage.

Monter le manchon coulissant.

Placer la double-dent (voir fleche) dans la saignée de dent du
corps du synchroniseur (3x).

Insérer les ressorts de compression (€lément 2 — voir figure n® 15
et schéman°® 9) avec laqueue arotule (€lément 3) et les éléments
de pression (élément 4) (voir fléches).

Fixer avec de la graisse — aide de montage !

Placer e manchon coulissant en position de changement de
vitesse « neutre » (position centrale).

Légende du schéman® 20 ... 27 :

1 = arbre a pignon prémonté (avec outil d’ assemblage partie-l)
2 =rondelle dentée

3 = engrenage

4 = douille d' écartement

5 = bague intérieure de roulement

6 = rondelle de butée

7 = engrenage prémonté&/é ément de synchroniseur

8 = outil de montage partie-| (boulonné sur |’ arbre a pignon)

9 = outil de montage partie-1|

10 = outil de montage partie-l|

(S) outil de montage 5870 080 058
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Figure 21

Figure 22

Figure 23

igure 24

5871 956 002 5/7

Insérer I’ arbre a pignon prémonté, al’ aide de I’ outil de montage
boulonné partie-1, monter larondelle dentée et I engrenage.

(= Attention alaposition d'installation de larondelle dentee et de

I’ engrenage. Voir également schéman® 4, page 5/2 !

(S) outil de montage 5870 080 058

Monter la douille d' écartement. Attention ala position
d’installation !

Utiliser ladouille d’ écartement une seule fois lors du montage !

Monter la bague intérieure de roulement chauffée. Attention ala
position d'installation !

Insérer I’ arbre a pignon juste assez pour permettre de monter la

rondelle de butée et I’ engrenage (avec I’ élément du
synchroniseur).

Monter larondelle de butée.
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Figure 28

5871 956 002
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Monter I’ engrenage prémonté ( avec I’ élément du
synchroniseur).

Mettre le manchon coulissant en « position neutre » et
maintenir I’élément du synchroniseur en contact avec
I’engrenage !

Insérer lapartiell et 11 de!’ outil de montage.

(S) outil de montage 5870 080 058

Fixer axialement |’ arbre a pignon, a1’ aide d' un support (voir
fleche) au niveau de |’ engrenage.

Mettre |’ arbre a pignon et les éléments montés en contact al’ aide
de !’ outil de montage.

Puisretirer ' outil de montage.

(S) bande defixation 5870 240 045

5.1.2.2 Régler le couple de roulement du roulement de
pignon valeur nominale 2-3 Nm :

Serrer | écrou a crénealx jusgu’ a obtention d'un couple de
roulement de 2-3 Nm (essayer d atteindre la valeur supérieure).

Lors du montage, faire tourner I’ arbre a pignon plusieurs fois
dans les deux directions — réglage des rouleaux !

(S) clé pour écrous a créneaux 5870 401 005
(S) bande de fixation 5870 240 045
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Figure 30

Figure 31

5871 956 002

Régler/vérifier le couple de roulement.
Couple de roulement du roulement 2 .... 3 Nm

(S) clé dynamométrique 5870 203 031
(S) réducteur augmentateur ¥ - ¥4 5870 656 056

Retirer I'écrou a créneaux.

&Maintenir la précharge du roulement et le contact des

composants pour la prise de mesures suivante !

Déterminer ladimension « X » (voir schéman® 31) de laface de
contact de I’ écrou a créneaux/corps du synchroniseur jusqu’ ala
face de contact de la cale sur I’ arbre a pignon.

Dimension « X » par eX. ........cccoeven. 1,81mm

Epaisseur de cale requise S= 1,80 mm.

(S) jauge de profondeur numérique 5870 200 072

@ Lapatielll del’outil de montage (bague) peut servir d aide de
mesure. Voir fleche!

(S) outil de montage 5870 080 058

Légende de lafigure n°30 et du schéman® 31 :

X = parex.1,80mm
1 = corpsdu synchroniseur
2 = Arbreapignon

Positionner la cale déterminée sur I’ arbre a pignon al’ aide de
graisse.

Boulonner I’ écrou a créneaux manuellement.

Puis mettre & niveau la précharge du roulement en faisant
attention al’ @ément du synchroniseur.

5/9
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Refixer radialement I'arbre a pignon (voir figure n® 27).

Serrer |” écrou a créneaulx, tout en faisant tourner I arbre a pignon
plusieurs fois dans les deux sens.

coupledeserrage ................ Ma =260 Nm

(S) clé pour écrous a créneaux 5870 401 005

Vérifier anouveau le couple de roulement du roulement.

Couple de roulement du roulement 2 .... 3Nm
(essayer d' atteindre la valeur supérieure)

Si le couple de roulement du roulement n’ est pas atteint, utiliser
une cale adaptée pour corriger (figure n® 32).

(S) clé dynamométrique 5870 203 031
(S) réducteur augmentateur ¥ - ¥4 5870 656 056
(S) clé pour écrous a créneaux 5870 401 005

Vérifier la dimension de référence « K » (voir schéma n°®
1/page 5/1).

Ladimension de référence « K » est influencée par la correction
de dimension du pignon « X » (voir schéman® 1, page 5/1).

X = 000 (151,46) =K = 8815+0,045mm
X = par ex.+0,1 (151,46 *°Y) = K = 8,805+ 0,045 mm
X = par ex.—0,1 (151,46 .5;) = K = 8,825+ 0,045 mm

Si ladimension de référence « K » n’ est pas atteinte, utiliser une
cale adaptée pour corriger (voir
figure n° 5, page 5/3).

Fixer I’ écrou a créneaux (matage).
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Figure 37

Figure 39
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Fixer les garnitures flottantes dans la fourchette avec de la
graisse ( aide de montage).
Insérer lafourchette, lafaire pivoter en position de montage.

Attention ala position de montage de la fourchette : positionner
lalanguette (voir fleche) du coté du piston !

Fixer lafourchette avec les deux vis pivotantes (équipées d' un
joint torique, voir fléche).

coupledeserrage ................ Ma =50 Nm

Prémonter |e deuxiéme cbté du synchroniseur :

monter la bague intérieure, la bague conique et 1a bague du
synchroniseur sur la bague du corps d'embrayage.

Se référer également a ce sujet aux figuresn® 12 .... n° 14).

Positionner la bague du synchroniseur de fagon a ce que la
saignée (fleche 2) adroite de la languette de position (fleche 1)
corresponde au tenon-guide

(fleche 3) de labague intérieure !

Maintenir les bagues du synchroniseur prémontées en position et
les mettre en place dans le corps du synchroniseur.

L es tenons-guide de la bague intérieure (3x) doivent étre insérés
dans les saignées des butées !
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5.2 ARBRE PRINCIPAL/ARBRE
89 INTERMEDIAIRE :

5.2.1  Prémonter I’arbre principal :

3{- I =

L égende du schéma :

carter 6 = arbre principal

Anneau deretenue 7 = roulement arouleaux coniques
Alimentation d’ huile 8 = anneau de retenue

cae 9=cde

Roulement arouleaux 10 = bague du corps d’ embrayage
coniques

43 6 7 10
Figure 40

abhwWNPE
{1 A I TR |

5.2.1.1 Déterminer la cale « S » pour le jeu axial de I’arbre
principal/corps d’embrayage :

Trouver la dimension « A » — face de montage/carter jusqu’'a
face de contact/bague du corps d'embrayage (voir schéma
n° 42).

Dimension « A » . ...ocoevvinnnn.n. 210,65 mm

S assurer du contact correct de la bague du corps d’ embrayage.

(S) reglerectifiée 5870 200 022
(S) jauge de profondeur numérique (300 mm) 5870 200 114

Déterminer ladimension « B » —face de montage/carter
jusqu’ au contact du roulement (voir schéman® 42).

Dimension«B» par ex. .................. 196,90 mm

5871 956 002 5/12
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Figure 44

Figure 45

i . E[j%
e L

Figure 46

Figure 47

5871 956 002

Déterminer ladimension « C » - largeur du roulement.

Dimension « C» par €X. ....ccoceveeveereereeenne. 19,30 mm

5870 200 072
5870 200 066

(S) jauge de profondeur numérique
(S) cales étaon

Déterminer la dimension « D » de I'anneau de retenue/face de
contact (cale) jusqu’au contact du roulement (arbre principal).

Maintenir la position de contact de I’anneau de retenue. Voir le
sensdelafléche!

Dimension « D » par eX. ...........c..cv... 30,75 mm
EXEMPLE DE CALCUL :

Dimension « A » par eX. ......cceuvvnenes 210,65 mm
Dimension « B » par €X. ....ooeeveienennns 196,90 mm
égd 13,75 mm
Dimension « C» Par €X. ...eeeeeeinnennns + 19,30 mm
égd 33,05 mm
Dimension « D » par €X. ..........ceeuee.. - 30,75mm
égal 2,30 mm
Jeu axial 0,2 ... 0,4 mm (moyenne - 0,30 mm
résultat = cale «S»_= 2,00 mm

Dégager I’ anneau de retenue.

Presser les deux bagues intérieures de roulement jusqu’a
obtention du contact.
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Remettre en place I’ anneau de retenue (voir fléche), monter la
cale sélectionnée (schéman® 42 ... exemple de calcul) et fixer
avec de la graisse — aide de montage !

Figure 48

Insérer la bague extérieure de roulement.

(S) mandrin 5870 058 061
(S) manche 5870 260 002

Figure 49

5871 956 002 5/14
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5.2.2  Prémonter I’arbre intermédiaire :
7 8 ) 24 27 28
\\\\\W\\\Q\\\\M\ /\\\
11 131516 1819 25 26
4.Gang 3.Gang 2.Gang 36
LA
NN TS
| RN i) 33 35
Figure 50

Légende du schéman® 51 ... Figure n® 84:

= anneau de retenue

= bague de synchroniseur
= éément synchroniseur
= bague de synchroniseur
10 = corps d’ embrayage

rondelle de butée
19 = anneau de retenue

OCoO~NOOOUITA~WNE

= arbreintermédiaire 13 =rondelle de butée (s=4,0)
=cde 14 = goupilles fendues

= roulement a rouleaux coniques 15 = bague fendue

=rondelle de butée (s=3,2) 16 = rondelle de butée

= engrenage (4e vitesse) 17 = engrenage (2" vitesse)

18 = bague de synchroniseur de la

20 = bague de synchroniseur
21 = bague conique (revétue)

25 =rondelle de butée

26 = engrenage de I’ anneau de retenue
(17° vitesse)

27 = bague de synchroniseur

28 = bague conique (revétue)

29 = bague conique (non-revétue)

30 = bague du corps d’ embrayage

31 = engrenage (1%° vitesse)

32 = cage aaiguilles (ouverte)

33 =rondelle de butée (en option)

11 = anneau de retenue
12 = engrenage (3e vitesse)

22 = bague conique (non-revétue)
23 = bague du corps d’ embrayage
24 = élément synchroniseur

Figure 51

5871 956 002
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34 = roulement a rouleaux coniques
35 = plague de fixation
36 = roulement aaiguilles

Encastrer le roulement aaiguilles (voir fléche).
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Monter la bague intérieure de roulement chauffée.

(& Regjuster labague intérieure de roulement une fois refroidie !

Monter larondelle de butée (s = 3,20 mm).

Monter I’ engrenage (4e vitesse).

Figure 54

5871 956 002 5/16
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Mettre en place I’ anneau de retenue.

(S) jeu de pinces externes 5870 900 015

Figure 55

Monter la bague du synchroniseur.

Figure 56

Prémonter les deux ééments du synchroniseur (vitesse 1/2 et
vitesse 3/4) tel qu'illustré : corps du synchroniseur, manchon
coulissant ainsi que les éléments de pression, queues arotule et
ressorts de compression, 3 x respectivement (voir également
figure n°® 59).

Attention & laposition de montage du manchon coulissant !
Positionner les saignées larges du manchon coulissant au-dessus
des saignées larges du corps du synchroniseur (voir fléches).

Lafigure ci-contre montre I’ élément du synchroniseur prémonté.

Figure 58

5871 956 002 5/17
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Figure 60

Figure 61

Figure 62

5871 956 002 5/18

Monter I’ @dément de synchroniseur prémonté, en positionnant les
tenons-guide de la bague du synchroniseur montée (voir figure
n° 57) dans la saignée de I’ élément du synchroniseur !

Attention alaposition d'installation de I’ é ément du
synchroniseur (voir figure et schéman® 51) !

Mettre en place I’ anneau de retenue.

(S) jeu de pinces externes 5870 900 015

Monter la deuxiéme bague du synchroniseur, en positionnant les
tenons-guides dans la saignée de I’ éément du synchroniseur.

Insérer e corps d embrayage.
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Monter I’ engrenage (3e vitesse).

Figure 63

Monter larondelle de butée (S = 4,0 mm).

Figure 64

Introduire les deux goupilles fendues (décalage de 180°) jusqu’ a
obtention du contact.

Insérer les deux moitiés de la bague fendue jusqu’ & obtention du
contact ou jusgu’ au fond de larainure.

Figue 66
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Figure 67

Figure 70
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Monter I’ engrenage (

(S) jeu de pinces externes

Positionner larondelle de butée par dessus la bague fendue.

vitesse).

Monter larondelle de butée (S = 2,4 mm).

Mettre en place I’ anneau de retenue.

5870 900 015
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Insérer la bague extérieure du synchroniseur dans |'élément de
synchroniseur prémonté (voir figures n° 58/59).

(@~ Positionner la saignée au-dessus des €l éments de pression !

Figure 71

Insérer I’ anneau intermédiaire.

Figure 72

Insérer labague intérieure du synchroniseur dans I'édément de
synchroniseur prémonté (voir figures n° 58/59).

@&~ Positionner lasaignée |large au-dessus des éléments de pression !

Insérer la bague d’ embrayage tout en mettant en place les
tenons-guides de I’ anneau intermédiaire dans les saignées de la
bague d’ embrayage.

Figure 74
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Figure 75

Maintenir la position de contact des piéces prémontées, faire
pivoter I'élément du synchroniseur de 180° et I'installer jusqu’a
obtention du contact.

Mettre en place I’ anneau de retenue.

Figure 76

Monter la bague extérieure, intermediaire, intérieure et
d embrayage (1°° vitesse), tel que montréen figuren® 72 ... 75
(2™ vitesse).

Figure 77

Monter larondelle de butée (S = 2,4mm).

Figure 78

5871 956 002
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Assembler lacage aaiguilles ouverte.

Figure 79

Monter I’ engrenage (1%° vitesse).

Figure 80

Figure 81

5871 956 002

5.2.2.1 Réglage du jeu axial 0,2 ... 0,4 mm (synchroniseurs)
de I’'arbre intermédiaire :

Déterminer la dimension « X » du contact du roulement/arbre a
pignon jusqu’ al’ épaulement/engrenage (1° vitesse).

Dimension « X » par eX. .................. 3,57 mm
EXEMPLE DE CALCUL :

Dimension « X » par eX. ........ccceenen. 3,57 mm

Jeu axial 0,2 ... 0,4 mm (moyenne) - 0,30 mm
résultat = 3,27 mm
Cale a utiliser « s » = 3,30 mm

(S) jauge de profondeur numérique 5870 200 072

5/23
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Monter la cale déterminée (par ex. « S» = 3,30 mm).

Figure 82 '

Monter la bague intérieure de roulement jusqu’ a obtention du
contact.

Figure 83

Insérer la plaque de fixation (la surface a gradins orientées vers
le roulement a rouleaux coniques) et la bague extérieure de
roulement jusqu’ a obtention du contact.

(S) mandrin 5870 058 086
(S) manche 5870 260 002

Insérer I"arbre principal prémonté jusqu’ace qu’il soit
complétement gjusté au corps d’ embrayage de I’ unité de
commande de vitesses route/champ.

(&= Attention alacale (voir figure n° 49, page 5/14) !

Figure 85
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Figure 87

Figure 88
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Placer |’ arbre intermédiaire prémonté sur | arbre principal .
Puisinsérer ensemble I'arbre principal et I' arbre intermédiaire
jusgu’ au contact.

Insérer les deux goupilles cylindriques (fixation du couvercle —
voir fléches).

Uniquement pour |e montage de piéces neuves :
Fermer les trous d’ usinage des orifices d’ alimentation d' huile
(4x) avec des axesfiletés.

Insérer les axes filetés avec un agent colmatant (Loctite n° 270) !

Coupledeserrage(M 8) .......c...... MA =6 Nm
Coupledeserrage(M 12) ............. MA =12 Nm

Insérer lacale (par ex. « S» = 1,4 mm — valeur d expérience) et
la bague extérieure de roulement (arbre intermédiaire) jusgu’ a
obtention du contact et encastrer |a bague extérieure de
roulement de I’ arbre principal (voir fleche).

(S) mandrin 5870 058 086
(S) mandrin 5870 058 020
(S) manche 5870 260 002

Monter le couvercle de roulement prémonté.

Cefaisant, faire tourner I’ arbre principal et intermédiaire
plusieursfois dans les deux sens — réglage des rouleaux !

Couplede serrage (M 12/10,9) ................ MA =117 Nm
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5.2.2.2 Vérifier le jeu de coussinet (roulement a rouleaux)
de I’arbre intermédiaire 0,025 ... 0,075 mm :

Vérifier le jeu de coussinet de |’ arbre intermédiaire.

A cet effet, amener I’ arbre intermédiaire en position de contact
dans les deux directions.

Jeu de coussinet 0,025 ... 0,075

Si lejeu de coussinet requis N’ est pas atteint, utiliser une cale
adaptée pour corriger (figure n® 89).

Figure 90
(S) support magnétique 5870 200 055
(S) comparateur a cadran 5870 200 057

Mettre en place un raccord pour I’ alimentation d’ huile.

Insérer lacale (en option, par ex. « S» = 1,45 mm) et mettre en
place |’ anneau de retenue.

5.2.2.3 Vérifier le jeu de coussinet (roulement a rouleaux)
de I’arbre principal 0,025 ... 0,075 mm :

Vérifier le jeu de coussinet de |’ arbre principal
Amener |"arbre principal complet en position de contact (dans
les deux directions).

Jeu de coussinet 0,025 ... 0,075 mm

Si lejeu de coussinet requis N’ est pas atteint, utiliser une cale
adaptée pour corriger (figure n® 93).

(S) support magnétique 5870 200 055
(S) comparateur a cadran 5870 200 057

Figure 9
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Démonter a nouveau le couvercle du roulement aprés le réglage
du roulement.

5.3 Positionner et ajuster les AXES DE
FOURCHETTE et les FOURCHETTES
D’EMBRAYAGE :

L égende du schéman® 96 :

3 1 = fourchette d’ embrayage (1%%/2"® vitesse)
2 = axe de fourchette (route/champ).
3 = entraineur
4 = goupille d arrét (longue)
5 =goupille d’ arrét (avec circlip)
6 = goupille d’ arrét (courte)
7 = fourchette d’ embrayage (3%4° vitesse)
11 8 = axe de fourchette (3%4° vitesse)
9 = entraineur )
10 = axe de fourchette (1%%/2"* vitesse)
11 = unité de commande de vitesses électr.-hydr.
(route/champ)
12 = fourchette d’ embrayage (route/champ).
13 = carter de transmission
14 = arbreapignon
15 = arbre intermédiaire

Inserer les deux axes filetés (fixation de I axe de fourchette) dans
la fourchette o embrayage (1%¢/2™ vitesse) (aide de montage).
Fixer les garnitures flottantes dans la fourchette avec de la
graisse ( aide de montage).

Sortir I"arbre intermédiaire jusqu’ a ce que la fourchette

d’ embrayage puisse étre insérée.

K &= Attention alaposition de montage de lafourchette d embrayage !

Figure 96
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Figure 98

.\'\ 'I
——

Figure 99

&

Figure 100
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Insérer | axe de fourchette (route/champ) en le guidant a travers
I’ ouverture de la fourchette d’ embrayage (1%%/2"® vitesse).

Assembler e dispositif de blocage (bille, ressort de compression
et vis d’ obturation avec joint torique) pour |’ axe de fourchette
(route/champ).

Emplacement — voir fleche.

Puis placer I’ axe de fourchette (route/champ) dans la position de
réglage « route ou champ » requise pour le montage de I’ axe de
fourchette 3° et 4° vitesse. Voir figure 103.

Couple de serrage (M12x1,5) ....... Ma =35Nm

Insérer lagoupille d arrét (longue- voir a ce sujet le schéman®
96, élément 4).

Insérer les deux axesfiletés (fixation de I’ axe de fourchette) dans
lafourchette d’ embrayage (3%4° vitesse) (aide de montage).
Fixer les garnitures flottantes dans la fourchette avec de la
graisse ( aide de montage).

Insérer la fourchette d’ embrayage prémontée.

Attention ala position de montage de la fourchette d’ embrayage !
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Figure 103

Figure 104
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Engager le circlip (1) danslarainure annulaire de la goupille
d arrét (2) et positionner lagoupille d’ arrét prémontée au centre
du trou (3) de I'axe de fourchette (3e/4e vitesse).

Insérer I’ axe de fourchette prémonté (3e/4° vitesse) en montant la
fourchette d’ embrayage (3e/4° vitesse) et en guidant ensuite

I axe de fourchette atravers|’ ouverture de la fourchette

d’ embrayage (1%%/2"® vitesse).

Fixer provisoirement I’ axe de fourchette inséré al’ aide d’ axes
filetés.

S assurer de laposition des trous fraisés/axe de fourchette vers
les axesfiletés!

Assembler e dispositif de blocage (bille, ressort de compression
et vis d’ obturation avec joint torique) pour |’ axe de fourchette
3%4° vitesse.

Emplacement — voir fleche.

Couple de serrage (M12x1,5) ....... Ma =35Nm

Graisser lesjoints toriques et les placer danslarainure annulaire
de |’ arbre intermédiaire.
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Mettre en place I’ anneau de retenue (1), graisser et monter le
joint torique (2).

Figure 105

Insérer e tuyau d’ huile prémonté dans le couvercle du roulement
jusgu’ au contact avec I’ anneau de retenue.

Remonter le couvercle du roulement (avec le tuyau d' huile) et
assembler définitivement.

Couple de serrage (M12/10,9) ....... Ma =117 Nm

En cas de démontage :
Fixer le tuyau d’ huile avec une vis de blocage.

(&= Utiliser lesvis de blocage une seule fois lors du montage !

Couple de serrage (M12) ....... Ma =79 Nm

Figure 108

5871 956 002 5/30



Manuel

Département

d e des transmissions tout-terrain et

“ 2 destrains de roues
reparation

11

Iz

=1

Légende du schéman® 110 :

1 = arbre sdlecteur
2 = bague (blocage d’inhibiteur de
changement de vitesse)
3 =goupilles fendues
4 = ressort de compression
5 = doigt de commande
© 6 = goupilles fendues
| 7= axedefourchette avec fourchette
d embrayage (3%4° vit.)
10 8 = axe de fourchette (route/champ)
9 = entraineur et axe de fourchette (142" vit.)
10 = carter de transmission
11 = inhibiteur de changement de vitesse
(compl.)

Figure 109

Figure 110

Figure 112
5871 956 002

Monter la bague (blocage d’ inhibiteur de changement de vitesse)
sur |"arbre sélecteur et lafixer avec des goupilles fendues (les
fentes décalées de 180° |es unes par rapport aux autres).

Monter le ressort de compression (voir fleche) et insérer |' arbre
sélecteur prémonté en montant le doigt de commande.

(@~ Attention alaposition de montage du doigt de commande !

Fixer le doigt de commande a |’ aide de goupilles fendues (fentes
décalées de 180° les unes par rapport aux autres).

Attention ala position de montage de la rainure de la bague (voir
fleche), le blocage d'inhibiteur de changement de vitesse devant
étre orienté versle bas (position : sur 6h) !
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Figure 113

i
|

2 ] Y
Figure 114

Figure 116
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Positionner I’ arbre sélecteur en position d’ embrayage de 3%/4°
vitesse et guster lafourchette d embrayage al’ aide d’ axesfiletés
(1, voir schéman°® 115) jusqu’ a ce que la méme surcourse
(bloquer jusgu’ al’ arrét) soit obtenue pour toutes les positions

d embrayage (3%4° vitesse).

Serrer les deux axes filetés de fagon égale.

coupledeserrage ................ MA =34 Nm
(S) support magnétique 5870 200 055
(S) comparateur a cadran 5870 200 057

L égende du schéman® 115:

1=axefileté
2 = axe de fourchette (3%4° vitesse)
3 = fourchette d’ embrayage (3%4° vitesse)

X = dimension de réglage

Déterminer ladimension « X » (par ex. = 0,6 mm) de
I’ épaul ement/axe de fourchette jusqu’ a I’ épaulement/fourchette
d embrayage ( voir élément « X », schéman® 115).

(S) jauge de profondeur numérique 5870 200 072

Monter I entraineur sur | axe de fourchette (1¥%/2"* vitesse) et
régler alaméme dimension « X » (par ex. = 0,6 mm, tel que
déterminé en figure 116, voir également schéman® 115).

Attention ala position de montage de I’ entraineur !

coupledeserrage ................ MA =34 Nm
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Figure 118

Figure 119

Figure 120
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Insérer une goupille d’ arrét (courte).

S assurer du bon positionnement de lagoupille d’ arrét. A ce
sujet, voir également la page 5/27, schéman°® 96, élément 6.

Insérer |’ axe de fourchette prémonté (142" vitesse), en
montant |a fourchette o embrayage (1¥¢/2"* vitesse).

Fixer provisoirement I’ axe de fourchette inséré al’ aide d’ axes
filetés.

Attention & la position des trous fraisés/axe de fourchette vers les
axesfiletés!

Installer le dispositif de blocage (bille, ressort de compression et
vis d’ obturation avec joint torique) pour I’ axe de fourchette
(172" vitesse).

Position : vaoir fleche

Couple de serrage (M12x1,5) ....... Ma =35Nm

Positionner I’ arbre sélecteur en position d’ embrayage de 1%¢/2"*
vitesse et gjuster lafourchette d' embrayage al’ aide d’ axesfiletés
jusqu’ a ce que laméme surcourse (bloguer jusqu’ al’ arrét) soit
obtenue pour toutes les positions d’ embrayage (142" vitesse).
Serrer les deux axes filetés de fagon égale.

coupledeserrage ................ MA =34 Nm
(S) support magnétique 5870 200 055
(S) comparateur a cadran 5870 200 057
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Figure 123

Monter I entraineur (avec les axesfiletésinstallés— aide de
montage) sur |’ axe de fourchette (route/champ).

Ajuster |’ entraineur monté avec des axes filetés, jusgu’ a ce que
la méme surcourse (bloquer jusqu’ al’ arrét) soit obtenue pour
toutes les positions d’ embrayage (route/champ).

Serrer les deux axes filetés de fagon égale.

coupledesarrage................. MA =34 Nm
(S) support magnétique 5870 200 055
(S) comparateur a cadran 5870 200 057

Vérifier le fonctionnement du changement de vitesse !

Mettre I’ unité de commande de vitesses route/champ (voir
fleche) en position « route » ou « champ » :
- il doit étre possible de passer lesvitesses 1 — 4.

Pour changer par I’ unité de commande de vitesses « route » <
« champ », les unités de commande de vitesses 1%¢/2"* et 3%/4°
vitesse doivent se trouver en position « NEUTRE ».

Si laposition « route » ou « champ » n’ a pas été bloquée sur

I’unité de commande de vitesses route/champ :
- il ne doit pas étre possible de passer lesvitesses 1 — 4.

5.4 UNITE DE COMMANDE DE VITESSES

5

4

Figure 124
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ELECTRO-HYDRAULIQUE
ROUTE/CHAMP :

Légende du schéman® 125 :

1 = carter de la commande des vitesses
2 =hille

3 =Piston

4 = joint torique

5 =visd obturation

6 = support du solénoide

7 =visatétefraisée

8 =joint torique

9 = couvercle

10 = capteur de position
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Mettre en place les deux vis d obturation (fléche 1) avec unjoint
torique.

Couple de serrage (M10x1) ........ MA =12 Nm

Uniguement pour le « montage de piéces neuves » :
Fermer les orifices d’ usinage (5x — fléches 2) des trous
d’aimentation d’ huile avec des billes.

Insérer |e piston et mettre en place une vis d’ obturation avec un
joint torique.

couple de serrage (M42x2) ................ MA =150 Nm

Positionner e support de solénoide sur le piston et le fixer avec
desvis atéte fraisée.

couple de serrage (M4/8,8) ................ MA =2.80 Nm

Placer lejoint torique dans larainure annulaire du couvercle.
Fixer le couvercle prémonté avec des vis cylindriques.

Couple de serrage (M5/8,8) ............ MA =5.50 Nm

Figure 128
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Figure 132

5871 956 002

Fixer le capteur de position avec des vis cylindriques.

o Attention ala position de montage du capteur de position !

5/36

couple de serrage (M4/8,8) ................ MA =1Nm

Insérer les deux vis cylindriques (emplacement du carter dela
commande de vitesses). Voir fléches (1).

Mettre en place 3 vis hexagonales sur la connexion filetée du
carter - voir fleches (2) (ces vis ne peuvent plus étre insérées une
fois |’ unité de commande de vitesses « route/champ » installée) !

Monter le joint statique.

Mettre en place le carter prémonté de la commande de vitesses et
monter le doigt de commande de I’ entraineur (route/champ) dans
I’ orifice du piston.

Fixer le carter de la commande de vitesses avec des vis
hexagonales.

Couple de serrage (M8/8,8) ......... MA =23 Nm

« L’unité de commande de vitesses route/champ électr.-
hydr. » de la transmission du véhicule entiérement montée
doit étre calibrée apres le démontage ou le montage de

« I’'unité de commande de vitesses route/champ électr.-

hydr. » (méme s’il ne s’agit que de piéces), ou encore apreés la
synchronisation et le réglage de I’unité de commande de
vitesses « route/champ » !
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Figure 134

Figure 135

Figure 136
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Légende du schéman® 134:

1=corpsdelavave
2 =joint torique
3 = bague d' appui

Utiliser des joints toriques corrects!

Monter les deux corps de valve.

coupledeserrage ................ MA =30 Nm

Placer lejoint torique dans larainure annulaire de la bobine de
solénaide (fleche).

Monter la bobine de solénoide (avec joint torique inséré).
Monter lejoint torique et serrer I écrou manuellement.

Attention & la position de montage de la bobine du solénoide :
voir lafigure!
Installer la seconde bobine de solénoide suivant laméme

procédure.

(S) cléadouille 5870 656 101
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5,5 REDUCTEUR DE VITESSES :

5.5.1 Version « sans » réducteur de vitesses :

Légende du schéman® 138 et delafiguren® 139 :

= arbre deréducteur devitesse 7 = goupille fendue

= anneau de retenue 8 = bague d’ dimentation d’ huile
=cde 9=cde

= roulement arouleaux coniques 10 = anneau de retenue

= engrenage 11 = carter

= roulement arouleaux coniques

OO~ WNPEF

Figure 137

Suivre la description donnée en section 5.5.2, pour laversion
« avec » réducteur de vitesses, pour le montage de I’ arbre du
réducteur de vitesses et |e réglage du roulement.

Pour le volume des piéces, voir schéman® 138 et lavue
perspective dans la liste de piéces détachées correspondante !

Figure 138
5.5.2 Version « avec » réducteur de vitesses :

1 =arbredu réducteur de 10 = roue double coaxiale

vitesses 11 = rondelle de butée

2 =Anneau de retenue 12 = roulement a rouleauix

3 =cde coniques

4 =roulement arouleaux 13 = goupille fendue
coniques 14 = bague d' aimentation

5 =cageaaiguilles d huile

6 =engrenage 15=cde

7 = manchon coulissant 16 = anneau de retenue

8 = support de manchon 17 = carter

9 =cageaaiguilles

Figure 139

Insérer, sans lefixer, I'arbre (1) dans le carter de transmission.
Monter la bague intérieure de roulement (4) sur I’ arbre jusgu’ a
obtention du contact. Régjuster une fois la bague refroidie.

Figure 140
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Prémonter |aroue double coaxiale.

Insérer les deux moitiés de lacage aaiguilles (9) danslaroue
double coaxiale (10), monter e manchon coulissant (7) et
installer le support de manchon (8).

(@~ Attention alaposition de montage du manchon coulissant !

Mettre en place, sanslafixer, laroue double coaxiale prémontée
dans le carter de transmission.

Insérer la cage aaiguilles (5) dans |’ engrenage (6).

Monter |’ engrenage prémonté sur I’ arbre du réducteur de
vitesses.

(&= Attention alaposition de montage de I’ engrenage!

Figure 144
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Monter la roue double coaxiale déposée au préa able, voir figure
n° 143, sur le réducteur de vitesses.

Puis mettre |’ arbre du réducteur de vitesses complet en position
de montage. Vair figuren® 146!

Attention alaposition des cages aaiguilles!

Installer 1a bague extérieure de roulement jusqu’a ce que lacae
(3) et I’anneau de retenue (4), voir figure n° 148, puissent étre
mis en place.

Insérer lacale constante (S= 1,5 mm) et engager |I' anneau de
retenue.

(S) jeu de pinces internes 5870900 013

Positionner larondelle de butée (11) montée sur I’ engrenage de
I’ arbre du réducteur de vitesses (1), par rapport alaroue double
coaxiale al'aide de graisse (aide de montage).

Bild 148
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Monter la bague intérieure de roulement chauffée (12) jusqu'a
obtention du contact et régjuster une fois la bague refroidie.

Insérer la bague extérieure de roulement jusgu’ au contact.

Régjuster I arbre du réducteur de vitesses et la bague extérieure
de roulement jusqu’ a ce que le roulement de I’ arbre du réducteur
de vitesses ne présente plus de jeu.

Faire tourner I’ arbre du réducteur de vitesses plusieurs fois dans
les deux sens — réglage des rouleaux.

Insérer la goupille fendue (13) dans la bague de I’ alimentation
d huile (14).

Figure 152
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Installer la bague prémontée de I’ alimentation d’ huile.

Insérer lacale (15) (S = optionnel, par ex. 2,0 mm) et mettre en
place I’ anneau de retenue (16).

(S) jeu de pinces internes 5870900 013

Mettre les deux bagues extérieures de roulement, les cales et les
anneaux de retenue en position de contact.

Vérifier le jeu de coussinet (roulement du réducteur de

vitesses) !

Jeu de coussingt ......... 0,025 ... 0,075 mm

Si le jeu de coussinet requis n’est pas atteint, utiliser une cale
adaptée pour corriger (figure n° 155).

(S) support magnétique 5870 200 055
(S) comparateur a cadran 5870 200 057
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5.6 TRACTION AVANT :

Légende du schéman® 157 ... figuren® 170 :

11 X

0 A surface de support/plague d’ extrémité
Force requise pour |’ égalisation

% de la précharge du paguet de ressorts

o

Jeu des disques 2,40 + 0,2 mm

(> )
[l

Essieu avant — arbre de sortie
Cale (optionnel)

jeu de disques

Plague d’ extrémité
Circlip

Chandelle de pression
Piston

Paquet de ressorts
Bague d’ écartement
Anneau de retenue
Axefiletée

Circlip

Porte-disques

=12

—
~
D
Cp

[y

e

L— N
&R

7&—-—-
A
-4

+13

Epigigigh

O©CoOoO~NOOTP,,WNPE

Figure 156

Uniguement pour le « montage de piéces neuves » :

Insérer le circlip (12) danslarainure annulaire de |’ arbre de
sortie de |’ essieu avant (1) et monter le porte-disgues (13)
jusqu’ace qu'il soit fixé axialement al’aide d un circlip.

Fermer les trous d’ usinage des orifices d’ alimentation d’ huile
avec des axes filetés (11).

Installer les axes filetés avec un adhésif frein-filet (Loctite n®
270) !

Couplede serrage (M 8) ........... Ma=6Nm

Insérer lacale (2) (optionnel, par ex. S = 6,00 mm).

BN

\\A;\‘_)

Figure 158
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Mettre en place le jeu de disgues (3) en aternance, en
commengant par un disque externe.

Figure 159

Mettre en place la plague d’ extrémité (4) et le circlip (5).

Figure 160

Uniquement pour le « montage de piéces neuves » :

Installer la douille (fléche) dans I’ engrenage.

fgure 161

Monter I’ engrenage cylindrique jusgqu’ & ce que tous les disques
d’ embrayage soient en place.

Figure 162
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Figure 163

Figure 164

&

Figure 165

Figure 166
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Prémonter le piston (7).
Insérer les deux joints a quatre |évres, lalévre orientée versla
chambre d' huile.

Placer lesjoints toriques dans larainure de la chandelle de
pression.

Positionner la chandelle de pression (6) sur le piston avec de la
graisse/aide de montage.

Graisser lesjoints a quatre |évres et les surfaces de joints de
I'arbre de sortie de I’ essieu avant (1).

Insérer le piston prémonté (7).

Graisser les ressorts Belleville individuellement et les empiler
afin de former un paguet de ressorts (8) !

Installer en position radiale, les dents les unes au-dessus des
autres (voir figure) !

Installer le paguet de ressorts comme montré en figure n° 166.
Monter une douille d’ écartement (9), c6té convexe orienté vers
le paguet de ressorts.
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Figure 168

Figure 169
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Précharger le paquet de ressorts et le fixer avec un anneau de
retenue (10).

(S) manchon de pression 5870 506 117
(S) jeu de pinces externes 5870 900 015

Retirer I’ engrenage cylindrique.

Vérifier le jeu des disques — dimension « X » =2,40 + 0,2 mm
(voir également a ce sujet le schéma n°® 157, page 5/43) !

Appuyer le jeu de disques sur la plaque d’ extrémité (4) (A).

Egaliser laforce de précharge du paguet de ressorts (jusqu’ a ce

gue le paquet de ressorts soit en contact avec le piston).

Déplacement axial del’arbre de sortie de I’ essieu avant (1)
=Jeudesdisques «X » 2,40+ 0,2 mm

Si lejeu des disgues requis n’est pas atteint, utiliser une cale

adaptée pour corriger (2, voir également figure n° 159).

(S) support magnétique 5870 200 055
(S) comparateur a cadran 5870 200 057
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Figure 170

Figure 173
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Monter et enclencher les deux anneaux rectangulaires (fleches).
Graisser les anneaux rectangulaires et les positionner de fagon
centrale.

Insérer le roulement a billes jusqu’ au contact.

Installer I écran de protection.

Chauffer la bague intérieure de roulement du roulement a billes
monté.

(S) générateur d'air chaud 230V 5870 221 500
(S) générateur d'air chaud 115V 5870 221 501
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Insérer larondelle de butée.

Installer I’ engrenage cylindrique.

Positionner |e deuxiéme écran de protection.

Insérer I' arbre de sortie de I’ essieu avant prémonté jusqu’ a
obtention du contact.

=t S assurer que les anneaux rectangulaires sont bien en position
centrale!

Figure 177
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Figure 178

Fixer |’ écran de protection avec une vis hexagonale.

e S assurer de laposition de montage correcte des deux écrans de
protection !

Couple de serrage (M10/ 8,8) ............ Ma =46 Nm

Montage du deuxiéme roulement d’arbre de sortie de I’essieu
avant et réglage du jeu de coussinet, voir section 5.9,
page 5/63 !

Figure 179
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5.7 EMBRAYAGE PRINCIPAL :

5.7.1  Prémonter le porte-disques

Encastrer |e couvercle dans les trous d' alimentation d’ huile
(20x).

Figure 180

Insérer le joint torique (voir fléche) dans la rainure annulaire du
porte-disques et graisser.

Installer I’ écran de protection dans | e porte-disgues.

Figure 182

Presser |’ écran de protection avec une presse jusqu’ a obtention
du contact.

Figure 183
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5.7.2 _ Régler le jeu du jeu de disques

Déterminer ladimension « | » (voir schéman® 185) :

N

1 = support de piston
2 =Piston
‘ 1 3=circlip
& g'—'—‘ﬁ:—f— 4 = plaque de pression
FI
|

Liftweg "4,5-04"

MalR " 1"

5 = plague d’ extrémité

=5 v 6 = porte-disques
5 y | 7 = anneau deretenue

Insérer le piston dans la plague de pression jusgu’ a obtention du
contact.

(@~ Pour mesurer le jeu, installer d’abord les composants sans
les joints !

Figure 185

Fixer le piston avec un circlip.

Figure 186

Monter le piston prémonté avec la plaque de pression sur le
support de piston jusqu’ a obtention du contact.

Figure 187
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Figure 188

Figure 189

Figure 190

Figure 191
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Positionner 3 ressorts de compression sur la plague de pression,
décalés de 120° les uns par rapport aux autres.

(S) ressort de compression 0732041 352

Monter la plague d’ extrémité sur |e porte-disques jusqu’ a
obtention du contact.

Maintenir la position de la plaque d' extrémité et monter le porte-
disques.

Appliquer une précharge aux ressorts de compression al’aide
d'une presse et d’'un manchon de pression (S) et enclencher
I"anneau de retenue dans la rainure annulaire du support de
piston.

(S) manchon de pression 5870506 116
(S) jeu de pinces externes 5870 900 015

(& Monter le porte-disques dans I’engrenage de la plague de

pression !
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Figure 192

Figure 193

Figure 194

Figure 195
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Mesurer ladimension « | » (voir également le schéman® 185,
page 5/51).

Dimension«|l» parex. .........ccovvvnnnn .. 36,85 mm

Veiller aun contact correct des éléments montés !

Puis retirer I’ anneau de retenue et démonter a nouveau toutes les
pieces.

(S) manchon de pression 5870 506 116
(S) jeu de pinces externes 5870 900 015

Déterminer ladimension « |1 » (épaisseur du jeu de disques

complet) :

Ladimension « A » correspond ala dimension totale de tous les
disquesinternes:

Epaisseur d’un seul disqueinterne par ex.  s=2,83mm

Epaisseur de tous les disques internes, par ex. dim. « A » s=
14,15 mm

Les disques internes sont cannelés et ne peuvent donc étre
mesurés empilés !

Ladimension « B » correspond a ladimension totale de tous les
disques arevétement :

Epaisseur d' un seul disque arevétement par ex.  s=2,55mm

Epaisseur de tous les disques a revétement, par ex. dim. « B » s=
15,30 mm

Immerger les disques a revétement dans I’huile avant la prise
de mesures ou le montage. Utiliser I’huile conformément a la
liste ZF des lubrifiants TE-ML 06 !

EXEMPLE DE CALCUL «A »:

DImension « A » PareX. ....vvrnennennnmnn.. 14,15 mm
Dimension«B» parex. ................... + 1530 mm
égal dimension « 11 » par ex. 29,45 mm
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Figure 197

Figure 198

Figure 199
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Une alternative a la prise de mesure individuelle des disques
d’embrayage est la mesure de I’épaisseur de la pile de
disques a I’aide d’une presse et d’une cellule
dynamométrique !

Appliquer une charge axiale de F = 8000 * 300 N alapile de
disques (sans rondelles de ressort) et mesurer le dimension « I »
(épaisseur de la pile de disques entiére).

Dimension« Il » parex. .............. coooo.. 29,45 mm

(S) cellule dynamomeétrique 5870 700 003

EXEMPLE DE CALCUL «B »:

Dimension«|» parex. ..... ....cvivunn.. 36,85 mm
Dimension«ll» parex. ............co.co.... - 29,45 mm
€gal pareX. ... .. 7,40 mm
Jeuded5-04............. il .- 430mm
Résultat = cale s= 3,10 mm

5.7.3 _ Prémonter I’embrayage principal :

Placer |e porte-disques dans le dispositif de serrage (partie 1).
(S) dispositif de serrage 5870 654 031

Monter la cale déterminée, par ex. 3,20 mm (optionnel, voir
également |’exemple de calcul « B »).

Monter la plaque d’ extrémité.
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Installer lalame de ressort.

Placer les composants du jeu de disques en alternance (figure
201... 204) sur le porte-disques !

& Pour la disposition des disques, se référer également alaliste des
piéces détachées correspondante !

Figure 200

Positionner |e disque a revétement par-dessus lalame de ressort.

o a Immerger les disques & revétement dans I’huile avant le
montage. Utiliser I’huile conformément a la liste ZF des
lubrifiants TE-ML 06 !

Monter le disque interne (disque d’ acier cannelé).

& Respecter les instructions d’installation de la figure n°® 204
pour le montage des disques internes cannelés !

Figure 202

Monter les disques internes (disques en acier cannelés) bosse
contre bosse, c’est-a-dire saignée sur saignée (voir fléche 1),
mais les mi-dents s’alternant a gauche et a droite

(voir fleche 2) !

Figure 203
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Figure 204

Figure 205

Figure 206

(S) dispositif de serrage

Installer la plague de pression.

Installer le dispositif de serrage (partie 2).
Puis appliquer une précharge homogéne au jeu de disques en
serrant les écrous a oreilles jusqu’ a ce que ladenture de la
plagque de pression soit gjustée avec la denture du porte-disques.

5870 654 031

L égende du schéman® 208 :

1=Piston
2=joint alévres
3 =joint torique

Figure 207
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Graisser et installer le joint alévres (voir fleche 1) et lejoint
torique (voir fléche 2).

=t Attention a la position de montage du joint a lévres dans le
piston. Voir schéma suivant n° 208 !
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Installer les ressorts de compression (2 par trou) avec dela
graisse (aide de montage) dans e trou borgne du piston.

Insérer |e piston prémonté dans |e bloc d' engrenage.

Figure 209

Ajuster radialement le piston jusqu’ a ce que la denture du piston
corresponde a la denture de la plague de pression.

Puis précharger le piston et les ressorts de compression al’aide
d une presse et fixer avec un circlip.

Figure 210 )

Insérer un joint alévres dans larainure annulaire du support de
piston.

e Attention a la position de montage du joint a lévres dans le
support de piston. Voir schéma suivant n° 213!

Figure 211
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Légende du schéman® 213 :

1 1 = support de piston
2=joint alevres

Figure 212 Placer le bloc d’ embrayage prémonté sur le support de piston.

Engager I’ anneau de retenue dans la rainure annulaire du support
de piston.

(S) jeu de pinces externes 5870 900 015

Figure 214

Précharger le bloc d'embrayage al’ aide d’ une presse et enlever
le dispositif de serrage.

Figure 215
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Figure 216

Figure 217

*E' j::;'n
Figure 219
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5.7.4  Vérifier le jeu du jeu de disques de 4,5 - 0,4 mm

Appuyer |'embrayage prémonté sur le porte-disques et appliquer
une force axiale de F = 8000 * 300 N au support de piston.

(S) cellule dynamomeétrique 5870 700 003
Si le jeu requis de 4,5 — 0,4 mm n’est pas atteint, une erreur

de mesure a été commise lors de la détermination de la cale
(figure 199, page 5/54) et doit étre absolument corrigée !

Engager et enclencher les deux anneaux rectangulaires.

Monter I’ embrayage principal complet sur I'arbre intermédiaire
jusqu’ a obtention du contact.

5.7.5 Régler le jeu axial de I’embrayage principal
(0,05 ... 0,15 mm)

Monter la cale (valeur d’ expérience, s = 1,30 mm) et engager le
circlip danslarainure annulaire de I’ arbre intermédiaire.
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Vérifier lejeuaxia 0,05 ... 0,15 mm.

(S) support magnétique 5870 200 055
(S) comparateur a cadran 5870 200 057

Si le jeu axial requis de 0,05 ... 0,15 mm n’est pas atteint, une
cale adaptée doit étre utilisée pour corriger (figure 220) !

Engager et enclencher I’ anneau rectangulaire et e positionner
centralement avec de la graisse (aide de montage).

Monter le carter d’ embrayage jusqu’ a obtention du contact.

Figure 220 '
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Figure 223

Figure 224

Figure 225

Figure 226
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Prémonter le tube deliaison :

Insérer les joints toriques (4 unités) et les anneaux de retenue
(2 unités) tel qu'illustré.

Graisser le joint torique et placer le tube de liaison prémonté
dans le couvercle du roulement jusqu’ a obtention du contact.

5.8 ARBRE DE SORTIE, (avec porte-disques pour
embrayage “B” / transmission powershift) :

Légende du schéman® 226 ... figure n® 229 :

Arbre de sortie

roulement a billes
Anneau rectangulaire
roulement a billes

Carter de transmission
(transmission powershift )

abhwNBE
I

Presser la roulement a billes (2) sur I’arbre de sortie jusqu’'au
contact.
Monter et enclencher |es anneaux rectangulaires/3 unités (3).

Graisser les anneaux rectangulaires et les positionner
centralement (aide de montage).
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Installer le roulement abilles (4) dans |’ orifice du carter de la
transmission powershift (5) et chauffer avec un générateur d'air

chaud.
(S) générateur d’air chaud 230V 5870 221 500
(S) générateur d'air chaud 115V 5870 221 501

Installer I'arbre de sortie prémonté (1) jusgu’ a obtention du
contact.

Prémonter le tube deliaison :

Monter les deux joints toriques et anneaux de retenue, tel
qu'illustré.
Graisser lesjoints toriques.

5871 956 002

Installer e tube de liaison prémonté (fleche 1) jusqu’ a obtention
du contact.

Uniquement pour |e montage de piéces neuves :

@& Fermer les orifices d’ usinage (fleche -2) destrous d' alimentation
d huile avec des axes filetés.
Insérer les axes filetés avec un adhésif frein-filet
(Loctiten® 270) !

Couple de serrage (M 10x1) ........... Ma =6Nm

5/62
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Figure 231

Figure 233

Figure 234
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Insérer les deux goupilles cylindriques (fléches) et monter le
joint statique.

Insérer deux vis de réglage (fléches) et connecter le carter
prémonté (transmission powershift) avec latransmission
principale.

(S) visderéglage (M 14) 5870 204 022
(S) sangle de levage 5870 281 026

Joindre les deux carters de transmission avec des vis.

Couple de serrage (M14/10,9) ....... Ma =185Nm

5.9 Ajuster le JEU DE COUSSINET de 0,3 ... 0, 5 mm de
I’ARBRE DE SORTIE (traction avant) :

Mettre |’ arbre de sortie de I’ essieu avant complet en position de
contact et le maintenir ainsi.

(S) extracteur double 5870 970 006
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Figure 235
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Légende du schéman® 236 ... Figure n® 242:

arbre de sortie de I’ essieu avant
roulement a billes
cae
anneau de retenue
=joint d'arbre
=tble protectrice
= carter (transmission powershift)

1
2
3
4
5
6
7

KW » Par 8X. o 97,10 mm
CX D PAEX. e 92,60 mm
«Y » par ex. (largeur del’anneau de retenue) 2,50 mm
«S» = Caeadéterminer

Installer le roulement abilles (2) jusqu’ au contact.

(S) mandrin 5870 048 191
(partiel)

Engager I’ anneau de retenue (4) pour déterminer ladimension
(« X » - voir schéman® 236) et le mettre en position de contact
sur laface avant extérieure de larainure annulaire (arbre de
sortie de |’ essieu avant).

Déterminer toutes les dimensions (voir schéman® 236) ainsi que
lacale « S» (optionnel).

EXEMPLE DE CALCUL :

Dimension « W » par €X. .....coceeeeeeeeerienenieneens 97,10 mm
Dimension « X » + « Y » Par €X. .cccceeeeeeenneennn, - 95,10 mm
égd 2,00 mm
Jeu de coussinet 0,3 ... 0,5 mm (moyenne) - 0,40 mm
résultat = cale ,S* = 1,60 mm
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Retirer |I’anneau de retenue monté auparavant.
Monter la cale déterminée (3) (par ex. S= 1,60 mm) et engager a
nouveau |’ anneau de retenue (4).

Monter le joint d’ arbre (5) et latéle de protection (6).

Graisser lejoint d’arbre lelong du joint et delalévre anti-
poussiére.

Face de contact (diamétre extérieur) du joint d’ arbre,

- avec revétement de caoutchouc : passer al’acool (aide de
montage)

- d jointen méa : Appliquer un agent colmatant (Loctite n° 574)

L’ utilisation du mandrin spécifié garantit une position
d’installation correcte !

(S) mandrin 5870 048 191
Partiel + 11 (joint d arbre)
Partiel + 11 + 1V (t6le de protection)

Appliquer un agent anticorrosif (Weicon Anti Seize/ Never
Seez) alazone d engrenage (fleche) de |’ arbre de sortie de
I’essieu avant :

Réf. de commande ZF 0671 196 001.
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igure 244

Figure 245
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510 COUVERCLE DU REDUCTEUR DE VITESSES :

(figuresn® 243 ... n° 248 et figures n° 251/252 unigquement pour
laversion « avec » réducteur de vitesses)

Graisser les deux cages aaiguilles et lesinsérer dans laroue
double coaxiae.

Insérer les deux rondelles de butée (voir fléches) et placer
I’oreille des rondelles de butée dans la saignée du couvercle.

Installer la roue double coaxiale prémontée et la fixer avec la
broche de palier (avec joint torique, voir fléche).

Attention ala position de montage du trou (pour fixer la goupille
fendue, voir figure n° 246).

Fixer la broche de palier axialement avec une goupille fendue.
Encastrer la goupille fendue dans la face de montage du
couvercle.
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Figure 246

détente.

Figure 249
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Insérer un joint torique (1).

Insérer |"arbre sélecteur (2) dans la fourchette d’ embrayage (3) -
voir figure pour la position de montage - et fixer avec des
goupilles fendues (4) (2 unités, décalées de 180° I'une par
rapport al’ autre).

Fixer les garnitures flottantes avec de la graisse (aide de
montage).

Mettre en place le ressort de compression et le boulon de

Fixer le boulon de détente avec un anneau de retenue.

Insérer les deux goupilles cylindriques (fléches) et visser deux
vis de réglage (M 10).
Fixer lejoint statique avec de la graisse (aide de montage).

(S) visderéglage (M10) 5870 204 007

Prémonter lafourchette d’ embrayage :

a Appliquer un anticorrosif (Weicon Anti Seize/ Never Seez) ala
zone coulissante de |’ arbre sélecteur (fléche) :
Réf. de commande ZF 0671 196 001.
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Insérer lafourchette d’ embrayage préemontée.
Mettre en position « ARRET réducteur de vitesse » sur I" unité de
commande des vitesses (sens de la fleche).

Monter le couvercle prémonté.
Insérer I’ arbre sélecteur (fleche).

Fixer le couvercle.

Ne pasfixer les deux vis de fixation (fleches) avant de monter la
plagque support (voir figure n® 262) !

Couple de serrage (M10/8,8) ....... Ma =46 Nm

Visser lesvis d' obturation avec les joints toriques.

Couplede serrage(M10x 1) ....... Ma =20Nm
Couple de serrage (M16x 1,5) ....... Ma =40 Nm

Figure 253
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Légende delafiguren® 255 :

1=corpsdelavave
2 =joint torique
3 = bague d' appui

Utiliser des joints toriques en parfait état !

Figure 254

Monter le corps delavalve.

coupledeserrage ................ MA =30 Nm

Figure 255

Placer lejoint torique dans larainure annulaire (fléche) de la
bobine de solénoide.

Monter la bobine de solénoide (avec joint torique inséré).
Monter le joint torique (fleche) et serrer I’ écrou manuellement.

o Attention ala position de montage de la bobine du solénoide :
voir lafigure!
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Figure258

Figure 259

i 1
Figure 261
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5.11 CAPTEUR DE TEMPERATURE :

Monter |e capteur de température avec un joint torique (fléche).
Couple de serrage maximum admissible 20 Nm, a+20 degrés.
Utiliser uniquement une clé adouille pour serrer. L’ utilisation
d'une clé afourche n'est pas autorisée !

Vue de détail :

5.12 CAPTEUR DE VITESSE/VITESSE DU
VEHICULE :

Insérer lejoint torique dans la rainure annulaire du capteur de
vitesse et remplir I’ espace entre le joint torique et laface de
contact du capteur de vitesse de graisse (Renolit 283 EP2, réf. de
commande ZF :0671 190 079).

Fixer le capteur de vitesse/vitesse du véhicule prémonté (fleche)
avec unevis cylindrique.

Couple de serrage (M8/8,8) ......... Ma=23Nm

Monter lat6le de support.

Couple de serrage (M10/8,8) ....... Ma =46 Nm
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5.13 COMMANDE A DISTANCE :

Légende du schéman® 263 ... figuren® 271 :

1= couvercle

2 =racleur

3=joint d arbre

4 = palier aglissement

5 = palier aglissement

6 = ressort de compression
7 = inhibiteur de changement de vitesse
8 = corps du solénoide

9 =joint torique

10 =joint torique

11 = bobine du solénoide
12 =joint torique

13 = écrou

14 = bague

15 = arbre sélecteur

16 = bague

17 = carter

X = détail —voir figure n° 264 (tournée de 90°)

Instaler lejoint d arbre (2) et le racleur (3) dansle
couvercle (1), en tenant compte des deux dimensions
d'installation.

igure 263

Figure 264
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)
= _
107" mm =

A

Attention ala position de montage du joint d’ arbre
et du racleur - voir schémadétaillé « X » !

(S) mandrin 5870 048 289

Monter les deux paliers a glissement (4+5) dans le couvercle (1).

(S) mandrin 5870 048 292
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Insérer les deux goupilles cylindriques (fleches|) dansle
couvercle, graisser lejoint torique et I'insérer dans larainure
annulaire du couvercle (fleche Il).

Figure 265

Monter e couvercle préassemblé sur I arbre sélecteur (15) et
fixer avec des vis hex.

Couple de serrage (M8/8,8) ......... MA =23 Nm

Installer le ressort de compression (6) et I'inhibiteur de
changement de vitesse (7).

Légende du schéman® 263 et delafiguren® 269 ... 271:

8 = corps du solénoide
9 =joint torique
10 =joint torique
11 = bobine du solénoide
12 =joint torique
13 = écrou

Figure 268
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Installer le corps du solénoide (8) avec les joints toriques (9).

coupledeserrage ................ MA =20 Nm

Monter le joint torique (10), la bobine du solénoide (11), lejoint
torique (12) et serrer I’ écrou manuellement.

Attention ala position de montage de |a bobine du solénoide :
voir lafigure!

Monter le commutateur & poussoir.

Vue de détail :

=g=

Graisser la zone autour du guide de poussoir (fléche).

coupledeserrage ................ MA =20 Nm

Vérifier le fonctionnement du commutateur a
poussoir/commutateur de verrouillage du démarreur
(commutateur de contact)

Position « neutre » = circuit fermé

« vitesse engagée » = circuit interrompu

(S) multimétre numérique 5870 221196
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6. MONTAGE DE LA TRANSMISSION POWERSHIFT (boite de

séparation) :

6.1 Prémonter I’embrayage « D » :

D 7

Aoy S |
17 D D] K5 T
§ﬁ , o
— 14 }3 1/1 6 454
IO > S
16 By T
15 j' ‘JL 1 S
. | '
Figure 1 12 10 9 8 7 2

Légende du schéman°® 1 ... (figuren°® 17) :

= Embrayage - unité « D »

Embrayage - unité « C »

Arbre

Carter d’ embrayage (solidement fixé)
Piston (complet)

Bagues de guidage

Ressort de compression

Anneau de retenue

Disques externes

~NoOURWNROD
TR TR TR T O TR TR TR

Figure 3

5871 956 002

8

9
10
11
12
13
14
15
16
17

Disgues internes
Plague d’ extrémité
Circlip (optionnel)
Roulement a billes
Engrenage cylindrique
Roulement a billes
Cale

Roulement a billes
Anneaux rectangulaires
Couvercle

Prémonter le piston (3).

@& Vérifier lefonctionnement de lavalve de purge (fleche 1) !
Labille ne doit pas coincer !

Insérer et graisser les deux joints toriques (fléches 2).

Graisser |égerement les surfaces du carter d’ embrayage (2) et
insérer le piston prémonté (3) jusqu’ a obtention du contact.

(&= Attention alaposition de montage du piston !

6/1
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Figure 4

Figure 6

Figure 7

5871 956 002

Monter le ressort de compression (5) avec les deux bagues de
guidage (4, voir fléches).

@™ Pour laposition de montage, voir schéman® 1, page 5/01 !

Précharger |e ressort de compression (5, avec bagues de guidage
4) et engager |I’anneau de retenue (6).

(S) manchon de pression 5870506 117

& La mise en place des disques d’embrayage se fait en fonction
de la liste des piéces détachées. A ce sujet, se référer a la liste
des piéces détachées correspondante.

Assembler le jeu de disques en aternant et en commencant par
un disque externe.
(voir également schéman® 1, page 5/01 !

Monter le jeu de disques (7+8) avec laplague d’ extrémité (9).

6/2
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Figure 8

Figure9

Figure11
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Engager le circlip (10).

Maintenir la position de contact du jeu de disques.

Maintenir ladimension |, de la face avant/carter d’ embrayage
jusgu’ala plague d’ extrémité.

Dimension « | » par eX. .........c.coeunes 8,05 mm

(S) jauge de profondeur numérique 5870 200 072

Amener laplaque d extrémité (9) et le circlip (10) en position de
contact sur la surface extérieure de larainure (sens de lafléche)
et déterminer ladimension I, (comme dimension I).

Dimension « 1l » par ex. .................. 5,00 mm
EXEMPLE DE CALCUL :

Dimension | parex................... 8,05 mm
Dimension Il parex................... - 5,00 mm

Différence = dimension « X », voir schéman®11 = 3,05 mm

Dimension « X » = jeu des disques 3,0 + 0,2 mm
(voir schéma n°11)

Si lejeu des disques requis n’ est pas atteint, utiliser un circlip
adapté (10) —optionnel s=2,0, s= 2,5, s= 3,0, s= 3,5 mm pour
corriger !

Graisser les éléments aprées la mise en place (graisser conf. ala
liste ZF des lubrifiants TE-ML 06).
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Installer le roulement a billes par pression (11) jusqu’ au contact.

Insérer I’ engrenage cylindrique (12) jusqu’ a ce que tous les
disques d’ embrayage soient en place.

Figure 13

Installer le second roulement a billes par pression (13) jusqu’ au
contact.

Figure 14

Monter lacale n® 14 (réglage du jeu de coussinet — optionnel, par
ex. s= 2,20 mm — valeur d’ expérience) et installer le roulement a
billes (15) jusqu’ & obtention du contact.

Figure 15
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Monter et enclencher les anneaux rectangulaires (16).

Figure 16

Installer e couvercle (17) avec un composé d’ éanchéité (L octite
n° 270).

(&= Attention alaposition de montage du couvercle!

Figuré 17

5871 956 002 6/5
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6.2 Prémonter 'TEMBRAYAGE « C » :

D

=

i
N

=l

it
\|r4

Figure 18

Légende du schéman®18 ... figuren® 21:

D = Embrayage- unité«D » 8
C = Embrayage- unité « C » 9
1 = Arbre 10
2 = Carter d embrayage (solidement fixé) 11
3 = Piston (complet) 12
4 = Baguesdeguidage 13
5 = Ressort de compression 14
6 = Anneauderetenue 15
7 = Disquesexternes 16
Figure 19

Figure 20

5871 956 002
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Disgues internes

Plague d’ extrémité

Circlip (optionnel)
Roulement a billes
Engrenage cylindrique
Roulement a billes

Anneau de retenue
Roulement a billes
Anneaux rectangulaires (x3)

Assembler et gjuster les composants (3) jusqu’a (13) inclus, tel
gue montré pour |'embrayage « D » (figuren® 2 ...n° 14, page
6/01 ... 6/04)!

Monter lacale n®° 14 (réglage du jeu de coussinet — optionnel, par
ex. s= 2,20 mm — valeur d’ expérience) et installer le roulement a
billes (15) jusqu’ a obtention du contact.
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Figure 22

1=

L@w

=
\H@> 2

Monter et enclencher les anneauix rectangulaires (16, 3 unités).

Insérer les deux axesfiletés avec de la colle Loctite (type n°
270), (voir schéman® 18).

Couple de serrage (M8/10,9) ........... Ma =6Nm

Légende du schéman® 23 et figuren® 22 :

=Y

Figure 23

5871 956 002
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Arbre
Axefiletée
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6.3 Prémonter 'TEMBRAYAGE « A » :

A 13,/9 ?/72 o= —% B
AT >

—

Ay p————
1571413 11 64 5 4+ ‘ i

\

17

Fig. 24

Légende du schéman® 24 ... figuren® 29:

A = Embrayage- unité « A » 8 = Disqueinterne

B = Embrayage- unité «B » 9 = Plagued extrémité

1 = Arbre 10 = Circlip (optionnel)

2 = Carter d' embrayage (solidement fixé) 11 = Roulement ahilles

3 = Piston (complet) 12 = Engrenage cylindrique

4 = Baguedeguidage 13 = Roulement abilles

5 = Ressort de compression 14 = Anneau deretenue

6 = Anneauderetenue 15 = Cae

7 = Disgueexterne 16 = Roulement abilles
17 = Anneaux rectangulaires
Assembler et guster les composants (3) jusqu’a (10) inclus, tel
que montré pour I’ embrayage « D » (figuren® 2 ...n° 11, page
6/01 ... 6/03)!

Figure 25
Insérer I’engrenage cylindrique (12) jusgu’'a ce que tous les
disques d’ embrayage soient en place.

Figure 26
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Exercer une pression sur le roulement a billes (13) jusqu’' ace
gue le contact soit obtenu et le fixer avec un anneau de retenue
(14).

Figure 27

Monter lacale n® 15 (optionnel, par ex. s = 2,0 mm — valeur
d expérience) et installer le roulement a billes par pression (16)
jusqu’ a obtention du contact.

Figure 28

Monter et enclencher les anneaux rectangulaires (17) (2 unités).

Figure 29
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6.4 Prémonter ’TEMBRAYAGE « B » :

2 789
A ETH /] B

Fig. 30

Légende du schéman® 30 ... figuren® 33 :

A = Embrayage- unité « A » 7 = Disgueexterne

B = Embrayage- unité « B » 8 = Disgueinterne

1 = Arbre 9 = Plagued extrémité

2 = Carter d embrayage (solidement fixé) 10 = Circlip (optionnel)

3 = Piston (complet) 11 = Roulement ahilles

4 = Baguesdeguidage 12 = Anneaux rectangulaires
5 = Ressort de compression 13 = Axesfiletés

6 = Anneauderetenue 14 = Arbredesortie

Assembler et gjuster les composants (3) jusqu’a (11) inclus, tel
gue montré pour |'embrayage « D » (figuren® 2 ...n° 11, page
6/01 ... 6/03) !

Montage de I’arbre de sortie (14) — voir section 5.8,

page 5/61!

Mettre en place le roulement a billes (11).

Monter et enclencher les anneaux rectangulaires (12 —fléches) (3
unités).

Figure 32
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. 3 Insérer les deux axesfiletés (13) avec un compose d'étanchéité
(Loctiten® 270) !

Figure 33
6.5 Prémonter ’ARBRE A PIGNON DROIT
COAXIAL :
3 3 E—
1
! Légende du schéman® 34 et figuren® 35 :
2 1 = Arbreapignon droit coaxia
2 = Cade
3 = Roulement abilles
Figure 34

Monter la cale du coté de I’ engrenage cylindrique (z = 47) (2 -
fleche, par ex. S= 1,50 mm — valeur d' expérience) et installer les
deux roulements a billes (3).

6.6 Ajuster le JEU DE COUSSINET (0,1 0,3 mm)
des unités d’embrayage A/B, D/C et de I’'arbre a
pignon droit coaxial :

Déposer provisoirement I’ unité d’ embrayage D/C prémontée
dans le carter de transmission.

=t Centrer tous les anneaux rectangulaires sur I’arbre a I’aide
de graisse (aide de montage).

Figure 36

5871 956 002 6/11
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Figure 37

Figur 40
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Insérer I’ unité d’ embrayage prémontée A/B.

Insérer |I'arbre & pignon droit coaxia prémonté.

@ Centrer tous les anneaux rectangulaires sur I’arbre a I’aide
de graisse (aide de montage).

Insérer les deux unités d’ embrayage (ensemble) environ jusqu’ a
ce que lamoitié du jeu de disques de I’ embrayage « B » soit
installé sur I’ arbre de sortie (avec support de disgues internes).

=t Attention ala position de montage de lacale - voir fleche !

Insérer ensemble et avec précaution les deux unités d’ embrayage
et I'arbre a pignon droit coaxial, en effectuant des mouvements
de rotation, jusgqu’ a obtention du contact avec |e roulement.

Pour les prises de mesure suivantes, s'assurer de la position
de contact correcte des unités mises en place!
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Figure43
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Insérer les deux goupilles cylindriques (fléches).
Fixer lejoint statique avec de la graisse sur la face de montage
du carter de transmission.

L’excés de graisse fausse les résultats de mesure !

6.6.1  Régler le jeu de coussinet de I’'unité d’embrayage
A/B:

Déterminer ladimension A1, du joint (fixé sur laface de
montage du carter) jusgu’ ala bague extérieure de
roulement/roulement & billes, de I’ unité d’ embrayage A/B.

Dimension « A1 » par €X. .......coeeevnnns 47,00 mm
(S) reglerectifiée 5870 200 022
(S) jauge de profondeur numérique 5870 200 072

Déterminer ladimension A2, de laface de montage/carter
d embrayage jusgu’ ala face de contact (bague extérieure de
roulement).

Dimension « A2 » par €X. .......coeveeennns 47,20 mm
EXEMPLE DE CALCUL :

Dimension A2 par eX. ....c.ocoeveveiien e 47,20 mm
Dimension Alpar €X. .....c.ccvveeee.. - 47,00 mm
Résultat = Jeu de coussinet (0,1 ... 0,3 mm) = 0,20 mm

Si le jeu de coussinet (0,1 ... 0,3 mm) n’est pas atteint, une
cale adaptée doit étre utilisée pour corriger (voir figure n°
28, page 6/09) !
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Figure 45

Figure 46
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6.6.2  Régler le jeu de coussinet de I’'unité d’embrayage

D/C:

Déterminer ladimension B1 alant du joint (fixé) jusgu’ala
bague extérieure de roulement/roulement a billes de I’ unité
d’ embrayage D/C.

Dimension Bl par ex. .................. 44,50 mm

Déterminer ladimension B2, de |aface de montage/carter
d’ embrayage jusqu’ ala face de contact (bague extérieure de
roulement).

Dimension B2 par eX. .................. 44,70 mm
EXEMPLE DE CALCUL :

Dimension B2 par ex. .................. 44,70 mm
DimensionBlparex. .......c..u....... - 44,50 mm

Résultat = Jeu de coussinet (0,1 ... 0,3 mm) = 0,20 mm

Si le jeu de coussinet (0,1 ... 0,3 mm) n’est pas atteint, une
cale adaptée doit étre utilisée pour corriger (voir figure
n° 15, page 6/04) !

6.6.3 Régler le jeu de coussinet de I’arbre a pignon droit

coaxial :

Déterminer ladimension C1 alant dujoint (fix€é) jusgu’'ala
bague extérieure de roulement/roulement a billes de I’ arbre a
pignon droit coaxial.

DimensionClpar eX. .......ccevunes.n. 42,90 mm
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Déterminer ladimension C2, alant de laface de montage/carter
d’ embrayage jusqu’ ala face de contact/bague extérieure de

roulement.
Dimension C2 par eX. .................. 43,10 mm
a4

Figure 46
EXEMPLE DE CALCUL :
Dimension C2 par eX. .................. 43,10 mm
DimensionClpar ex. .....oceeevvennn.. - 42,90 mm
Résultat = Jeu de coussinet (0,1 ... 0,3 mm) = 0,20 mm

ad Si le jeu de coussinet (0,1 ... 0,3 mm) n’est pas atteint, une
cale adaptée doit étre utilisée pour corriger (voir figure n°
35, page 6/11) !

Uniquement pour le « montage de pieces neuves » ou en cas de
démontage : insérer les deux couvercles (voir fléches) avec dela
colle Loctite (type n° 574).

Pour la position de montage, voir schéman® 49..

Figure 47

L égende du schéman® 49 et delafiguren® 48 :

Couvercle

Carter d embrayage
Roulement a billes

Cale

Arbre a pignon droit coaxial

b wNBEF
L T A 1|

Figure 48
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:— Manue I d e destransmissionstc?_uet??rertréler":leg
SERVICE r é p ar at | on des trains de roues

Figure 49

Figures0

Figure51

Figure 52
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6.7 Réunir le point de séparation B/B de la
TRANSMISSION POWERSHIFT/CARTER
D’EMBRAYAGE :

Visser deux vis de réglage (M14).

Vérifier la position (centrée) de tous les anneaux
rectangulaires !

(S) visderéglage (M14) 5870 204 022
(S) chaine de levage 5870 281 047

Joindre le carter d’ embrayage et la transmission powershift et
réunir les deux cartersal’aide vis.

Couple de serrage (M14/10,9) ....... Ma=185Nm

6.8 CARTER D’EMBRAYAGE :

Insérer lejoint d’ arbre (fleche et élément 1 — voir schéman®53).
Face de contact (diamétre extérieur) du joint d' arbre :

- avec revétement de caoutchouc (aide de montage) : passer a

I” & cool

- si joint en métal (Loctite n° 574) : appliquer un compose

d éanchéité

L' utilisation du mandrin spécifié garantit une position
d'installation correcte !

Graisser lejoint d’ arbre le long du joint et delalévre anti-
poussiére.

(S) mandrin 5870 048 192

L égende du schéman® 53 et figuren® 52 :

1=joint d'arbre
2 = abred entrée
3 = carter
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Figure 53

Figure 55

Figure 56
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Monter I'arbre d’ entrée en faisant attention ala position du trou
de fixation.

&> Appliquer un anticorrosif (Weicon Anti Seize/ Never Seez,
réf. de commande ZF 0671 196 001), sur les parties dentées
(faces de contact) del’ arbre.

Fixer I"arbre d’ entrée monté avec une goupille fendue.

Insérer lavis d obturation (M22x1,5) avec une bague
d’ étanchéité.

couple de serrage (M 22x1,5).............

6.9 TRANSMISSION compléte :

6.9.1  Soupape de décharge limitant la pression de I’huile :

Insérer le piston et le ressort de compression.

& INSTRUCTIONS DE MONTAGE :
Uniquement pour le « montage de piéces neuves » : enfoncer
le siege de soupape sur le carter par un léger coup de
marteau sur le piston de soupape !

6/17
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Figure 57
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Visser lavisd' obturation avec le joint torique.

couple de serrage (M 24x1,5)............. Ma=70Nm

6.9.2  Capteur de vitesse :

Fixer le capteur de vitesse (powershift-séparateur-sortie L = env.
95 mm) équipé d’ un joint torique monté, al’aide d' unevis
cylindrique.

Remplir de graisse I’ espace entre le joint torique et laface de
montage du capteur de vitesse (type RENOLITH 283 EP, réf. de
commande ZF : 0671 190 079)!

Couple de serrage (M8/8,8) ......... Ma =23 Nm

Fixer le capteur de vitesse (powershift-séparateur-entrée L = env.
83 mm) équipé d’ un joint torique monté, al’aide d' une vis
cylindrique.

Remplir de graisse |’ espace entre le joint torique et laface de
montage du capteur de vitesse (type RENOLITH 283 EP, réf. de
commande ZF : 0671 190 079)

Couple de serrage (M8/8,8) ......... Ma =23 Nm

Fixer le capteur de vitesse (entrée de latransmission principale L
= env. 77,5 mm) équipé d’un joint torique monté, al’aide d' une
vis cylindrique.

Remplir de graisse |’ espace entre le joint torique et laface de

montage du capteur de vitesse (type RENOLITH 283 EP, réf. de
commande ZF : 0671 190 079)

Couple de serrage (M8/8,8) ......... Ma =23 Nm
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Figure63

igure 64
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6.9.3  Monter la VALVE PROPORTIONNELLE
(embrayage principal)

Lafigure ci-contre montre les composants de lavalve
proportionnelle.

1 =jointstoriques
2=vave

3 = bobine

4 =joint torique

5 = écrou

Installer lavalve (2).

coupledesarrage. ... Ma =10 Nm

Ne pas dépasser le couple de serrage (dysfonctionnement) !

(S) cléadouille (largeur A/F 28) 5870 656 101

Monter la bobine (3) et le joint torique (4).
Fixer 1a bobine avec un écrou (5).

Attention ala position de montage de |a bobine du solénoide :
voir lafigure!

Visser lavis d obturation avec lejoint torique.

Couplede serrage (M 12x1,5) .......co . oo ... . . MA =25 NM
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6.9.4  Monter I’'unité de contrdle de changement de vitesse

Fixer les broches d' assemblage (2 unités) « D » (& 8,50 mm).

(& Position des broches d’ assemblage — voir figure n® 33 et
schéma n°35) !

(S) broches d’ assemblage « D » (& 8,50 mm) 5870 204 057

Monter le joint statique.

Figure 66

/ . L égende du schéman°® 68 :
*E llDll
—;@&@&H eie N° = Position devis
1@ (O DA «D » = Position de broche d’ assemblage (n°16 et 25)
©) &r17[180
) ©]29 ‘ ‘ Gl
® . . L .
% © 920)(5/0 Attention : seules des vis cylindriques ZF d’origine sont
3 o © 1 F@10 . . Y . . s
S SIONG autorisées pour la plague a canaux et la fixation de I’unité de
felDoe O o), commande des vitesses !

25 ©26 @21 Oy Attention aux différentes longueurs des vis !
s @10

Figure 67

Serrer lesviscylindriqueséément 1 ... élément 5
(voir schéma n° 68).

coupledeserrage ................ Ma =23 Nm

Figure 68

5871 956 002 6/20
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Figure 69

Figure 70

Figure 72
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Monter lejoint statique.

Monter la plague intermédiaire et le second joint statique.

Monter I unité de commande des vitesses prémontée (bloc de
soupape) (broches d' assemblage).

Fixer I" unité de commande des vitesses avec des vis cylindriques
(élément 6 ... élément 29).

Serrer les vis en commencant par le rebord latéral des vis
(élément 1 ... 5), (voir schéma n° 68) et en continuant vers la
droite.

Ce faisant, retirer les broches d’ assemblage et remplacer par des
vis cylindriques.

coupledeserrage ................ Ma=23Nm

Monter le pressostat (fléche 1) avec un joint torique

coupledeserrage ................ Ma= 95Nm

Monter les deux bagues filetées (fléches 2) avec un joint torique.

coupledeserrage ................ Ma= 100 Nm
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Figure 73

Figure 76
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Mettre I'insert de protection dans le trou d' alimentation d’ huile.

Légende du schéman® 75 :

1 = corps de |’ assemblage visse

2 = bague d'étanchéité — attention a la position de montage —
lévre d' étanchéité orientée verslaface a étanchéifier (fléche).
3 =douille aembase

4 = vis d' obturation

Serrer alamain les assemblages vissés et les écrous-raccord des
tubes d' huile.

Serrer ladouille a embase tout en maintenant le corps de
I’ assemblage vissé en position.

Couple de serrage/douille a embase
M22X1,5 ..o, Ma= 128 Nm
M16x15.........cceevvvvivveeee.. Ma= 80 NmM
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Serrer les vis d obturation tout en maintenant le corps de
I" assemblage vissé en position.
Puis serrer les écrous-raccord.

Couple de serrage/vis d’ obturation
M22XL5 .o, Ma= 128 Nm
S T Ma= 80Nm

Installer le tuyau a huile (fleche).

Figure 78

Brider I’essieu arriére. A cet effet, se référer au chapitre 2,
section 2.2 Installer I’essieu arriére sur la transmission T-
7100 KT, page 2/2.

(S) chaine de levage 5870 281 047

Figure 79

Avant de mettre I’unité en service, veiller a respecter les
spécifications et réglementations indiquées dans les
instructions d’utilisation et de maintenance ZF (réf. de
commande : 5872 984 002 ainsi que les réglementations et
instructions du fabricant du véhicule !

5871 956 002 6/23
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LISTE DES OUTILS POUR LE DEMONTAGE ET LE MONTAGE

TRANSMISSION DE TRACTEUR T-7100 KT

2095 009 045
DEMONTAGE MONTAGE  DESIGNATION/UTILISATION D’ OUTILS SPECIAUX REF. DE
PIECE
chapitre figure Chapitre/figure
1/03 1/33 Vis de réglage M8/@85 5870 204 057
3/37 Aide de démontage et de montage pour monter et démonter
6/66 le carter de soupape complet, ainsi que lesjoints, les
plaques intermédiaires et la plague a canaux.
1/10 121 Vis de réglage avec écrou M 6 5870 204 049
Aide de démontage et de montage pour monter et enlever
le couvercle de I’ unité de contrdle des vitesses.
127 Vis de réglage avec écrou M5 5870 204 036
Aide de montage pour monter la plague de fixation sur la
carter de soupape.
Démontage del’ essieu arriére
2/01 2/07 Chariot de montage complet avec dispositif de basculement | 5870 350 000
3/01 autiliser avec :
Support 5870 350 117
Pour soutenir le carter de transmission et d’ essieu compl et
sur le chariot de montage. Support supplémentaire
nécessaire !
2/03 2/06 Chaine de levage atroistorons 5870 281 047
2/14 Aide de démontage et de montage pour démonter et monter
6/50 ' essieu arriére complet et les trompettes de I’ essieu arriére.
6/80 Livrée avec anneaux de levage DIN 580 M 16 = 0636 804
001
2/03 Levier de montage ljeu=2ééments |5870 345 065
Usage universel.
Pour séparer éléments de carter, flasques et arbres.
Pour pousser le carter de frein hors du carter de |’ essieu
arriére.
2/13 Vis de réglage M 14 5870 204 022
5/233 Usage universel.
6/50 Montage facilité de |’ essieu arriére et du carter
d’ embrayage sur le carter de transmission.
5871 956 002 Wi/l
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LISTE DES OUTILS POUR LE DEMONTAGE ET LE MONTAGE

TRANSMISSION DE TRACTEUR T-7100 KT

2095 009 045
DEMONTAGE MONTAGE  DESIGNATION/UTILISATION D’ OUTILS SPECIAUX REF. DE
PIECE
chapitre figure Chapitre/figure
2/17 Support magnétigue 5870 200 055
5/170 Comparateur a cadran 5870 200 057
Usage universel.
Pour déterminer le jeu entre-dents.
3/10 3/14 Extracteur double écartement 160 mm 5870 970 003
3/28 3/30 Usage universel.
3/32_ Pour le démontage de roulements, arbres etc.
3/15 3/19 5/08_5/56 |Jeu de pinces externes A1-A2-A3-A4 5870 900 015
3/33_3/44 5/61_5/71 |Usage universel.
3/57_3/64 5/168_5/215 | Pour enclencher ou dégager les anneauix de retenue montés
4/29 4/89 al’ extérieur.
3/15 3/18 Extracteur triple écartement 130 mm 5870 971 002
324 Usage universel.
Pour retirer I’ engrenage cylindrique de |’ arbre
d’ embrayage.
3/21 Manchon en caoutchouc 5870 505 007
4/31 Peut étre utilisé avec la soufflette ORION — connexion
filetée M12x1,25. Pour pousser le piston hors du support
de piston.
3/40 6/63 Clé a douille # Ouverture de clé 28 5870 656 101
Pour desserrer et serrer I'électrovanne 0501 316 334.
3/45 5/233 Sangle de levage 5870 281 026
Usage universel.
Pour diverses opérations de levage. Séparer et joindre des
éléments de carter.
3/46 Levier de montage ljeu=2ééments |5870 345 036
3/55 Usage universel.
4/45 Pour séparer éléments de carter, flasques et roulements.
5871 956 002 W/2
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LISTE DES OUTILS POUR LE DEMONTAGE ET LE MONTAGE

TRANSMISSION DE TRACTEUR T-7100 KT

2095 009 045
DEMONTAGE MONTAGE  DESIGNATION/UTILISATION D’ OUTILS SPECIAUX REF. DE
PIECE
chapitre figure Chapitre/figure
3/50 5/235 Extracteur double écartement 350 mm 5870 970 006
4/23 Usage universel.
Pour pousser I’ arbre de sortie hors du carter de
transmission.
3/57 5/192 Manchon de pression # 5870 506 116
5/194 Pour précharger les ressorts de compression en méme
temps que le porte-disques
A utiliser avec:
Jeu de pinces externes 5870900 015
4/10 Levier 5870 345 071
Usage universel.
Pour séparer les éléments de carter.
4/15 5/249 Vis de réglage # M10 1jeu=2ééments | 5870 204 007
Usage universel.
Démontage et montage facilité du couvercle du réducteur
de vitesse
4/21 5/148 Jeu de pinces internes 5870 900 013
4/36 5/155 Usage universel.
4/44 Pour enclencher ou dégager les anneaux de retenue montés
al’intérieur.
4/23 Bande de fixation # 5870 654 029
Pour soutenir le porte-disques lorsque I’ arbre de sortie de
I’ essieu avant est extrait par pression.
4/29 5/168 Manchon de pression # 5870 506 117
6/05 Pour blogquer le paquet de ressorts Belleville dans
I’ embrayage de I’ essieu avant et de la boite de séparation.
Voir également : Jeu de pinces externes 5870 900 015
4/40 Outil de serrage Super # 5873 000 030
Pour retirer le roulement & rouleaux coniques 0750 117
665 = 32206 de | arbre. Réducteur de vitesse.
A utiliser avec :
Outil de base # Taille0 5873 000 001
5871 956 002 W/3
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LISTE DES OUTILS POUR LE DEMONTAGE ET LE MONTAGE

TRANSMISSION DE TRACTEUR T-7100 KT

2095 009 045
DEMONTAGE MONTAGE DESIGNATION/UTILISATION D’OUTILS SPECIAUX REF. DE
PIECE
chapitre figure Chapitre/figure
4/61 Extracteur interne @ 20 -30 mm 5870 300 004
Contre-support 5870 300 003
Usage universel.
Pour retirer le roulement aaiguilles 0750 115 400 de
I"arbre intermédiaire.
4/74 Percuteur 5870 650 004
4/79 Usage universel.
4/90 Pour retirer la bague extérieure de roulement 0750 117 663
/ 666 du carter de transmission. Arbre intermédiaire — arbre
principal
a/77 Qutil de serrage Super # 5873 001 020
Pour retirer le roulement arouleaux coniques
s0750 117 666 = KLM806649 de |’ arbre principal.
A utiliser avec :
Outil de base # Talllel 5873 001 001
4/78 Outil de serrage Super # 5873 000 025
Pour retirer le roulement arouleaux coniques 0750 117
667 = 0750 117 667 / 0750 117 307 = M 84548 de |’ arbre
principal.
A utiliser avec:
QOutil de base # TailleO 5873 000 001
4/84 5/28 Bande de fixation # 5870 240 045
Pour bloquer I’ arbre a pignon lors du desserrage et serrage
del’ écrou acréneaux 0737 502 171.
4/84 5/28 CIlé pour écrous a créneaux # 5870 401 005
5/33 Pour desserrer et serrer |’ écrou a créneaux 0737 502 171
M32x1,5 sur le pignon conique.
A utiliser avec : 5870 240 045
5/02_5/03 |Jauge de profondeur numérique 200 mm 5870 200 072
5/45 5/82 | Cales étalon 1ljeu=2ééments | 5870 200 066
5/116_5/239 | Usage universel.
6/09_6/42 | Pour diverstravaux de prise de mesure.

5871 956 002
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LISTE DES OUTILS POUR LE DEMONTAGE ET LE MONTAGE

TRANSMISSION DE TRACTEUR T-7100 KT

2095 009 045
DEMONTAGE MONTAGE  DESIGNATION/UTILISATION D’ OUTILS SPECIAUX REF. DE
PIECE
chapitre figure Chapitre/figure
5/05 Mandrin 5870 058 070
Pour insérer la bague extérieure de roulement T7FC050 /
JW5549 = 0750 117 513/ 668 dans I’ orifice du carter.
Pignon conique
A utiliser avec :manche 5870 260 002
5/06 Mandrin 5870 058 083
Pour insérer la bague extérieure de roulement 31308 =
0750 117 088 / 669 dans I’ orifice du carter. Pignon
conique
A utiliser avec :manche long 5870 260 003
5/21 Outil de montage # 5870 080 0058
5/26 Pour monter |’ arbre a pignon dans |e carter.
5/30
5/29 Clé dynamométrigue 1-12Nm 5870 203 031
5/34 A utiliser avec : Réducteur augmentateur 5870 656 056
A utiliser avec : Clé pour écrous a créneaux 5870 401 005
Pour déterminer e couple de roulement du roulement de
I’ engrenage conique.
5/43 Jauge de profondeur numérigue 300 mm 5870 200 114
Usage universel.
Pour divers travaux de prise de mesure. A utiliser avec :
Régle rectifiée # 580 mm [ 5870 200 022
5/50 Mandrin 5870 058 061
Pour insérer la bague extérieure de roulement LM 806610
= 0750 117 666 dans |’ orifice du carter.
A utiliser avec : manche 5870 260 003
5/85 Mandrin 5870 058 086
Pour insérer la bague extérieure de roulement 32208 =
0750 117 504 / 663 dans I’ orifice du carter.
A utiliser avec : manche 5870 260 002

5871 956 002
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LISTE DES OUTILS POUR LE DEMONTAGE ET LE MONTAGE

TRANSMISSION DE TRACTEUR T-7100 KT

2095 009 045
DEMONTAGE MONTAGE  DESIGNATION/UTILISATION D'OUTILS SPECIAUX REF. DE
PIECE
chapitre figure Chapitre/figure
5/85 Mandrin 5870 058 020
5/89 Pour insérer la bague extérieure de roulement M32008 =
0750 117 504 / 663 dans le carter ou le couvercle du
roulement. 5870 260 002
A utiliser avec : manche
5/89 Mandrin 5870 058 020
Pour insérer la bague extérieure de roulement M84510 =
0750 117 307 / 386 / 667 dans |le couvercle du roulement.
A utiliser avec ; manche 5870 260 002
5/92 5/94 | Support magnétique # 5870 200 055
5/114 5/121 | Comparateur a cadran # 5870 200 057
5/123_5/156 | Usage universel.
Pour diverses opérations de prise de mesure : jeu axial,
distance etc.
5/174 Générateur d’air chaud # 230V 5870 221 500
5/228 Générateur d’air chaud # 115V 5870 221 501
Pour chauffer différents composants.
5/189 Ressorts de compression# 3 unités nécessaires 0732 041 352
Usage universel.
Pour déterminer |’ épaisseur du paquet d’ embrayage —
embrayage principal.
5/197 Cellule dynamométrique # 1-10KN 5870 700 003
5/217 Usage universel.
Pour déterminer I’ épaisseur du jeu de disques — embrayage
principal
5/198 Dispositif de serrage # 5870 654 031
5/206 Pour prémonter et précharger le jeu de disques complet de

I”embrayage principal.

5871 956 002
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LISTE DES OUTILS POUR LE DEMONTAGE ET LE MONTAGE

TRANSMISSION DE TRACTEUR T-7100 KT

2095 009 045
DEMONTAGE MONTAGE  DESIGNATION/UTILISATION D’ OUTILS SPECIAUX REF. DE
PIECE
chapitre figure Chapitre/figure

5/237 Mandrin# 5870 048 191
Pour installer le roulement a billes 0750 116 109 dansle
carter de transmission. Essieu avant.
Pour installer le joint d’arbre 0750 111 322 dans le carter
de transmission. Essieu avant.
Pour monter 1a téle de protection 2095 346 061 sur I’ arbre
de sortie. Essieu avant.

5/264 Mandrin# 5870 048 298
Pour monter le joint d'arbre 0634 301 303 dans le carter.
Dimension d'installation = 10 mm sans anneau de retenue !
Pour positionner le racleur 0634 307 367 dansle carter.
Dimension d'installation = 4 mm avec anneau de retenue
mis en place.

5/265 Mandrin# 5870 048 292
Pour installer le palier a glissement 0640 100 028 et 0640
100 033 dans e couvercle.

5/273 Multimétre # 5870 221 296
Usage universel.
Pour vérifier le fonctionnement du commutateur a poussoir
0501 209 878

6/52 Mandrin# 5870 048 192
Pour installer le joint d’arbre 0750 111 336 dans e carter
de transmission.
manche Longueur : 160 mm 5870 260 002
Pour divers mandrins.
Manche modéle long Longueur : 390 mm 5870 260 003
Pour divers mandrins — voir 5870 058 083
Marteau avec insert de plastique @ 60 mm | 5870 280 004
Usage universel.

Pour joindre et séparer les composants de la transmission.

5871 956 002
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LISTE DES OUTILS POUR LE DEMONTAGE ET LE MONTAGE

TRANSMISSION DE TRACTEUR T-7100 KT

2095 009 045

DEMONTAGE MONTAGE

chapitre figure Chapitre/figure

DESIGNATION/UTILISATION D’OUTILS SPECIAUX REF. DE

PIECE
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